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(72) ЛЕБЕДЄВ ПАВЛО ВАЛЕНТИНОВИЧ, ЮРУ-
ШЕВ ЛЕОНІД ЛЕОНІДОВИЧ 
(73) ТОВАРИСТВО З ОБМЕЖЕНОЮ ВІДПОВІДА-
ЛЬНІСТЮ "СОФІЯ-ІНВЕСТ" 
(57) 1. Візок залізничного вантажного вагона, що 
містить надресорну балку, виконану у вигляді бру-
са коробчастого перерізу, рівного опору вигину, на 
верхній горизонтальній поверхні якої виконане 
підп'ятникове місце з розміщеним зносостійким 
елементом у вигляді чаші і встановлені на площа-
дках за допомогою нарізних сполучень ковзуни 
постійного контакту, встановлену опорними повер-
хнями на ресорних комплектах, що включають 
набір дев'яти внутрішніх і зовнішніх гвинтових 
пружин, при цьому більша по висоті пружина роз-
ташована під фрикційним клином з рознесеними 
щодо поздовжньої осі робочими похилими поверх-
нями, а вертикальними поверхнями взаємодіючих 
з відповідними поверхнями бічних рам за допомо-
гою фрикційних планок, розміщених у центральних 
прорізах бічних рам, що опираються буксовими 
прорізами через адаптери з еластомерними про-
кладками на підшипникові вузли колісних пар, що 
загальмовуються за допомогою гальмівних коло-
док, встановлених на башмаках, закріплених на 
тріангелях, що включає витягнуту балку, струну і 
розпірку, розташовану між балкою тріангеля й 

струною в середній частині тріангеля, яка відріз-
няється тим, що башмак, як і балка тріангеля, має 
вертикальні отвори, для розміщення фіксатора, 
що забезпечує можливість швидкої перестановки 
башмака з однієї колії на іншу, а підвіски тріангеля 
можуть перевертатися таким чином, що опорні 
частини башмака можуть розташовуватися на та-
кій відстані, що дорівнює різним ширинам колії. 
2. Візок залізничного вантажного вагона за п. 1, 
який відрізняється тим, що на кінцевих частинах 
балок тріангелів виконані по два вертикальних 
отвори, відстань між якими відповідає положенню 
гальмівних башмаків при різній ширині колії. 
3. Візок залізничного вантажного вагона за п. 1, 
який відрізняється тим, що вертикальний отвір, 
який служить для фіксації башмака на кінцевих 
частинах тріангелів, виконаний посередині посад-
кового місця башмака на балку тріангеля. 
4. Візок залізничного вантажного вагона за п. 1, 
який відрізняється тим, що розпірка тріангеля в 
зоні з'єднання зі струною має додаткові поверхні 
контакту уздовж зігнутого по радіусу тіла струни по 
обидві сторони від центральної осі. 
5. Візок залізничного вантажного вагона за п. 1, 
який відрізняється тим, що підвіски зігнутої ста-
левої конструкції мають дві бічні гілки, з'єднані 
горизонтальною секцією, при цьому одна бічна 
гілка звичайно розташована перпендикулярно до 
балки тріангеля, а друга бічна гілка відходить під 
гострим кутом від балки тріангеля. 

 

 
Корисна модель відноситься до візка вантаж-

ного залізничного вагона, зокрема, до вдоскона-
леного візка вантажного залізничного вагона з га-
льмовою важільною передачею, що адаптується 
під різну ширину колії. 

Відома конструкція візка залізничного вантаж-
ного вагона моделі 18-100 [І.Ф. Пастухов, В.В. Лу-
кін, Н.И. Жуков «Вагони», М., «Транспорт», 1988, 
стор. 74], що містить литу надресорну балку коро-
бчастого перетину, рівного опору вигину, на верх-
ній поверхні якої, виконані підп'ятник і жорсткі ков-
зуни. У підп'ятник може встановлюватися 
зносостійка пластина. Надресорна балка встанов-
люється на ресорні комплекти, розташовані в 

центральних прорізах бічних рам, а фрикційні кли-
ни своїми вертикальними поверхнями взаємодіють 
із відповідними поверхнями бічних рам за допомо-
гою фрикційних планок. Бічні рами буксовими про-
різами через зносостійкі металеві прокладки вста-
новлені на буксових вузлах колісних пар, у яких 
попарно встановлені радіальні підшипники. Колісні 
пари загальмовуються за допомогою гальмівних 
колодок, закріплених на тріангелях гальмівної ва-
жільної передачі, що містять балку зі швелера, у 
внутрішній порожнині кінцевих частин якої встано-
влена відділена в середній частині від балки роз-
піркою струна з наконечниками, при цьому гальмі-
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вні башмаки з колодками зафіксовані корончатими 
гайками й шплінтами. 

Дана конструкція має ряд недоліків, а саме: 
- по-перше, струна тріангеля в зоні контакту з 

розпіркою має більші контактні напруги, які при 
експлуатації можуть привести до пластичних де-
формацій і відходу струни від розпірки, що непри-
пустимо; 

- по-друге, нарізне з'єднання в процесі експлу-
атації піддається різного роду пошкодженням, які 
можуть привести до заклинювання кріплення й не 
можливості його розбирання, що у свою чергу 
приводить до забруднення перестановки гальмів-
ної важільної передачі з однієї колії на іншу. 

Також відомий візок вантажного вагона, що мі-
стить тріангель гальмівної важільної передачі 
[Пат. РФ № 2199458, В 61 Н 13/34, опубл. 
27.02.03, бюл. № 6], що містить балку зі швелера, 
у внутрішній порожнині кінцевих частин якої вста-
новлена відділена в середній частині від балки 
розпіркою струна з наконечниками, при цьому кон-
сольні частини останньої разом з кінцевими части-
нами балки зафіксовані в посадкових отворах га-
льмівних башмаків заклепками, що підтискають 
гальмівні башмаки до горизонтальних полиць бал-
ки й минаючими через виріз на задній поверхні 
гальмівних башмаків. 

Недоліком даної конструкції є те, що заклепу-
вальне з'єднання досить трудомістке в розбиранні, 
а також вимагає застосування спеціального устат-
кування при складанні тріангеля, що у свою чергу 
приводить до утруднення перестановки гальмівної 
важільної передачі з однієї колії на іншу. Крім цьо-
го мала площа контакту в зоні з'єднання струни 
тріангеля з розпіркою в експлуатації може привес-
ти до пластичних деформацій через високі напруги 
й відходу струни від розпірки, що неприпустимо. 

Також відомий візок вантажного вагона, що мі-
стить тріангель гальмівної важільної передачі [А. 
с. СРСР № 1574503, В 61 Н 13/36, опубл. 
27.06.888, бюл. № 24], що містить балку зі швеле-
ра, подовжену до торця тріангеля й разом зі стру-
ною, установленої у внутрішній порожнині консо-
льної частини балки, утворить замкнуту 
прямокутну цапфу. На консольних частинах балки 
тріангеля встановлені гальмівні башмаки, які фік-
суються за допомогою валиків, що проходять че-
рез горизонтальні отвори, які викопані як у самому 
башмаку, так і в кінцевих прямокутних цапфах трі-
ангеля. 

Сукупність незалежних ознак цього аналога із 
пропонованим технічним рішенням дозволяє виб-
рати його як прототип. 

Недоліками конструкції по прототипу є те, що 
застосування фіксації башмаків валиками в гори-
зонтальній площині приводить до додаткової опе-
рації, (зняттю гальмівної колодки й чеки) при пере-
становці гальмівної важільної передачі з однієї 
колії на іншу. Крім цього мала площа контакту в 
зоні з'єднання струни тріангеля з розпіркою в екс-
плуатації може привести до пластичних деформа-
цій через високі напруги й відходу струни від роз-
пірки, що неприпустимо. 

Метою даного корисної моделі є створення 
вдосконаленого візка залізничного вантажного 

вагона з гальмівною важільною передачею, що 
адаптується під різний розмір колії зі зменшенням 
часу на її регулювання, а також збільшення міцніс-
тних характеристик елементів тріангелей. 

Поставлене завдання вирішується в такий 
спосіб. 

На кінцевих частинах балок тріангелів є два 
вертикальних отвори, відстань між якими відпові-
дає положенню башмаків при різній ширині колії. 
Башмак посередині посадкового місця на балку 
тріангеля має вертикальний отвір для розміщення 
фіксатора, що забезпечує швидкий демонтаж і 
перестановку башмака при перестановці візка на 
колію іншої ширини. Підвіски тріангеля можуть 
перевертатися таким чином, що опорні частини 
башмака можуть розташовуватися на такій відста-
ні, що дорівнює різним ширинам колії. Розпірка в 
зоні з'єднання зі струною має збільшену площу 
контакту уздовж тіла струни по обидві сторони від 
центральної осі. У підп'ятнику надресорної балки 
розташована чаша, що має прокладку, яка скла-
дається із круглого диска з ізотермічно загартова-
ного чавуну. 

Сутність заявленої корисної моделі, полягає в 
тім, що вдосконалений залізничний візок, включає 
дві бічні рами й надресорну балку. Надресорна 
балка має протилежні кінцеві частини, кожна з 
яких входить і підтримується в прорізі бічної рами 
на ресорному комплекті. Кожна бічна рама також 
має буксовий проріз із кожного кінця, де розміща-
ється адаптер підшипникового вузла із пружною 
полімерною прокладкою. Візок залізничного вагона 
також включає два тріангелі, що тримаються на 
бічній рамі візка за допомогою підвісок, що скла-
даються з бічних галузей і нижньої горизонтальної 
секції. Кожний тріангель включає витягнуту балку 
тріангеля, струну, і розпірку, розташовану між бал-
кою тріангеля й струною в середній частині тріан-
геля. Башмак з гальмовою колодкою розміщується 
на кінцевій частині балки тріангеля. Башмак, як і 
балка тріангеля, має вертикальний отвір, для роз-
міщення фіксатора, що забезпечує можливість 
швидкої перестановки башмака з однієї колії на 
іншу. Підвіски тріангеля можуть перевертатися 
таким чином, що опорні частини гальмового баш-
мака можуть розташовуватися на відстані, яка 
дорівнює різним ширинам колії. Крім цього в під-
п'ятнику надресорної балки розташована вдоско-
налена підп'ятникова чаша, що має прокладку, що 
складається із круглого диска з ізотермічно загар-
тованого чавуну. 

Сутність заявленої корисної моделі, поясню-
ється кресленнями, де зображені на: 

Фіг. 1 - Вид у перспективі візка залізничного 
вантажного вагона відповідно до даної корисної 
моделі; 

Фіг. 2 - частковий розгорнутий вид балки на-
дресорної відповідно до даної корисної моделі; 

Фіг. 3 - зображення ковзуна відповідно до да-
ної корисної моделі в розібраному виді; 

Фіг. 4 - рознесене зображення ресорного ком-
плекту із фрикційними клинами й фрикційними 
планками відповідно до даної корисної моделі; 

Фіг. 5 - частковий розгорнутий вид бічної рами 
відповідно до даної корисної моделі; 
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Фіг. 6 - частковий вид у перспективі буксового 
вузла візка залізничного вагона, включаючи адап-
тер підшипника й прокладку адаптера відповідно 
до даної корисної моделі; 

Фіг. 7 - вид у перспективі адаптера підшипника 
й прокладки адаптера в зборі відповідно до даної 
корисної моделі; 

Фіг. 8 - вид у перспективі гальмівної важільної 
передачі, відповідно до даної корисної моделі; 

Фіг. 9 - вид зверху тріангеля відповідно до да-
ної корисної моделі; 

Фіг. 10 - розгорнутий частковий вид тріангеля й 
вид у перспективі гальмового башмака відповідно 
до даної корисної моделі; 

Фіг. 11 - частковий розгорнутий вид підвіски в 
переверненому положенні відповідно до даної 
корисної моделі; 

Фіг. 12 - вид зверху й збоку в розрізі зносостій-
кої прокладки підп'ятника надресорної балки від-
повідно до даної корисної моделі. 

Візок залізничного вантажного вагона (Фіг. 1) 
містить литу надресорну балку 1, що опирається 
на ресорні комплекти 2, розміщені в центральних 
прорізах двох бічних рам 3, з'єднаних між собою 
колісними парами 4 і гальмівну важільну передачу 
5. 

Надресорна балка 1 (Фіг. 2) литої конструкції 
виконана у вигляді коробчастого бруса рівного 
опору вигину. На верхній горизонтальній поверхні 
балки виконане підп'ятникове місце 6 зі зносостій-
кою чашею 7 (Фіг. 12), що складається із круглого 
диска з ізотермічно загартованого високоміцного 
чавуну, що має твердість по Бринеллю 340. 

На кінцевих частинах 8 надресорних балок 1 є 
кишені 9 для розміщення в них фрикційних клинів 
10 (Фіг. 4). Похилі робочі поверхні кишені 9 (Фіг. 2), 
що контактують із похилими робочими поверхнями 
клина 11 (Фіг. 4), рознесені щодо поздовжньої осі й 
розташовані під кутом до поперечної площини. 

На кінцевих частинах 8 (Фіг. 2) надресорних 
балок 1, по обох сторони від кишені для клина, 
розташовані вертикальні упори 12, які обмежують 
горизонтальні поперечні переміщення надресорної 
балки 1 у центральному прорізі 13 (Фіг. 5) бічної 
рами 3. 

На відстані, рівній ширині колії, на спеціальних 
площадках 14 (Фіг. 2) надресорної балки 1 устано-
влені за допомогою роз'ємного з'єднання ковзуни 
постійного контакту 15 (Фіг. 1). 

Ковзун (Фіг. 3) складається з литого сталевого 
або чавунного корпусу 16, його зовнішні стінки 
утворюють внутрішній круговий отвір. Пружний 
елемент 17, що може вміщати одну або більше 
пружин, поміщений в отвір корпуса 16. Литий ста-
левий або чавунний ковпак 18, виконаний для ро-
зміщення в ньому різних гвинтових пружин. У де-
яких виконаннях пружини ковзуну є комбінацією 
гвинтових пружин і твердих еластомірних пружин. 
Характеристики пружних елементів 17 ковзуну 
постійного контакту вибираються з урахуванням 
типу вагона і його тари. 

Надресорна балка 1 (Фіг. 1) установлюється 
на ресорні комплекти 2, розташовані в централь-
них прорізах 13 (Фіг. 5) бічних рам 3. Кожний ресо-
рний комплект (Фіг. 4) максимально може склада-

тися з набору дев'яти внутрішніх 18 і зовнішніх 
витих 19 пружин. Більша по висоті пружина, яка 
розташована під фрикційним клином 10, поперед-
ньо, до включення в роботу пружин, що підтриму-
ють надресорну балку, стисла для забезпечення 
необхідного коефіцієнта відносного тертя у фрик-
ційному гаснику коливань при порожньому й нава-
нтаженому вагоні. Кількість і характеристики пру-
жин вибираються з урахуванням типу вагона, тари, 
осьового навантаження. 

Фрикційний клин 10 литої конструкції виготов-
лений зі сталі й підданий термообробці для підви-
щення зносостійкості робочих поверхонь. Робочі 
похилі поверхні 11 фрикційного клина 10, що кон-
тактують із робочими поверхнями кишені 9 (Фіг. 2) 
під клин надресорної балки 1, рознесені щодо по-
здовжньої осі клина й мають складний кут контак-
ту. Робочі похилі поверхні 11 (Фіг. 4) фрикційного 
клина криволінійні у вертикальній площині з радіу-
сом кривизни, рівним половині ширини колії. Фри-
кційні клини 10 своїми вертикальними поверхнями 
20 взаємодіють із відповідними поверхнями бічних 
рам за допомогою фрикційних планок 21. 

Бічна рама 3 (Фіг. 5) виконана у вигляді одної 
сталевої відливки, у середній частині якої розта-
шований центральний проріз 13 для ресорного 
комплекту, а по кінцях - буксові прорізи 22 відкри-
того типу. Буксові прорізи 22 мають у верхній час-
тині горизонтальну поверхню 23, якими бічні рами 
3 опираються на адаптери 24 (Фіг. 6), а з боків - 
бічні кронштейни 25. Перерізу вертикальних стов-
пчиків 26 і похилих поясів 27 мають коритоподібну 
форму з деяким загином назовні кінців полиць 28. 

Дві бічні рами 3 опираються через адаптери 
24, які розміщені в буксовому прорізі 22 наприкінці 
кожної бічної рами 3, на дві колісні пари з напре-
сованими на вісь 29 колісьми 30 і підшипниковими 
вузлами 31. 

Адаптер 24 (Фіг. 7) складається з однієї ціліс-
ної сталевої відливки 32. Зверху на відливці 32 
розташовується прокладка 33 з певного еластомі-
ру або ідентичного матеріалу. 

Відливка 32 має прямокутну верхню поверхню 
34 (Фіг. 6), виступаючи упори 35 і 36, що спуска-
ються долілиць і рознесені один від одного. Також 
у відливці 32 (Фіг. 7) є арковий отвір 37, в який 
встановлюється підшипниковий вузол 31 (Фіг. 6) 
колісної пари 4 (Фіг. 1). 

Відливка 32 (Фіг. 7) мас піднесені виступи 38, 
які піднімаються нагору на бічних гранях виливка 
32. Прокладка 33 має верхню поверхню 39, як 
правило, маючу прямокутну форму, з якої опуска-
ються уступи прокладки 40 і 41, які розташовані з 
боків і входять в упори 35 і 36 відливки 32. Бічна 
кромка прокладки 33 розміщається між виступами 
38 відливки 32, таким чином, утрудняючи попереч-
не переміщення прокладки 33 на поверхні відлив-
ки 32. 

Гальмівна важільна передача 5 (Фіг. 1), міс-
тить у собі два тріангелі 42 (Фіг. 8), які за допомо-
гою підвісок 56 з'єднані з гальмівними кронштей-
нами 43 (Фіг. 5) бічних рам 3. два вертикальних 
важелі 44 (Фіг. 8), з'єднаних затягуванням 43. 

Тріангель 42 (Фіг. 8) містить балку 46 (Фіг. 9) зі 
швелера, у внутрішній порожнині кінцевих частин 
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якої встановлена струна 47, що відходить під гост-
рим кутом від кінців балки 46 і відділена від балки 
46 у середній частині розпіркою 48. Розпірка 48 
тягнеться від центральної частини балки 46 до 
вершини зігнутої струни 47. Розпірка 48 у зоні 
з'єднання зі струною 47 має додаткові поверхні 49 
контакту уздовж зігнутого по радіусі тіла струни 47 
по обох сторони від центральної осі. На кінцевих 
частинах балок 46 є два вертикальних отвори 50, 
відстані між якими відповідає положенню гальмів-
них башмаків при різній ширині колії. На кінцеву 
частину балки 46 насаджуються башмаки 51 (Фіг. 
10) з гальмівними колодками 52 (Фіг. 8), які з'єдна-
ні з допомогу чеки. Башмак 51 (Фіг. 10) литий конс-
трукції посередині посадкового місця 53 на балку 
46 має наскрізний вертикальний отвір 54, у який 
вставляється фіксатор 55 для з'єднання башмака 
51 з балкою 46. Фіксатор забезпечує швидкий його 
демонтаж і перестановку башмака з однієї колії на 
іншу. 

Розташовані з боків підвіски 56 (Фіг. 8) підтри-
мують кінці тріангеля 42. Підвіска (Фіг. 11) вигнутої 
сталевої конструкції складається із двох бічних 
гілок 57 і 58 з яких бічна гілка 57 звичайно розта-
шована перпендикулярно до балки 46, при цьому 
бічна гілка 58 відходить під гострим кутом від бал-
ки 46. Горизонтальна секція 59, на якій розташо-

ваний башмак 51, з'єднує бічні гілки 57 і 58. Кожна 
з бічних гілок 57 і 58 закінчується вушками з ство-
рами для розміщення валиків підвіски 60. 

При перестановці вагона з однієї колії на іншу 
підвіски 56 (Фіг. 8) можуть перевертатися таким 
чином, що опорні частини башмака 51 можуть роз-
ташовуватися на відстані, що дорівнює різним ши-
ринам колії. 

Як показано на Фіг. 11 відстань між централь-
ними осями башмаків 51 є відстань А. При переки-
данні підвіски 56, відстань між осями башмаків 51 
скорочується до відстані В. Відстані А і В відпові-
дають двом різним ширинам колії; таким чином, 
видно, що перекиданням однієї або більше підві-
сок 56, проміжок між башмаками 51 можна регу-
лювати від відстані А до відстані В, у такий спосіб 
адаптуючи гальмівну важільну передачу до мож-
ливості експлуатації на двох різних ширинах колії. 

У результаті використання даного технічного 
рішення гальмова важільна передача легко адап-
тується під різні розміри колії, зменшується час на 
її регулювання, а також збільшується міцність і 
надійність елементів тріангелів. 

У цей час на дану конструкцію розроблена 
конструкторська документація, виготовлені дослі-
дні зразки й проводяться їхні всебічні випробуван-
ня. 
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