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(57) Изобретение относится к транспортно-
му машиностроению, преимущественно к
нагревателям топлива мобильных маил^н.
Цель - повышение надежности устройства з

эксплуатации путем более эффективного по-
догрева топлива. Устройство предваритель-
ного подогрева жидкого топлива для
нагревэтеля содержит подводящий топли-
вопровод, соединяющий топливный бак с
насосом нагревателя 2, и выхлопную трубу
4 для отвода отработавших газов из камеры
сгорания нагревателя, причем выхлопная
труба выполнена в теплообменном контакте
с каналом 5 для протекания топлива подво-
дящего топливопровода 1, а устройство
снабжено возвратным топливопроводом 8
ДЛИ слива излишков топлива в бакЗ. Устрой-
ство работает следующим образом. Топливо
из бака 3 направляется по топливопроводу
1 через канал 5 в камеру сгорания нагрева-
тепд, з его излишки из топливного насоса
нагревзтеля 2 - по топливопроводу 8 обратно
а бак 3. 4 з.п.ф-лы, 6 ил.
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ісі.мс относиісч к трзнспортчо-
му машиностроению, преимущественно к
нагревателям топлива мобильных машин, в
частности автомобилей.

Цель изобретения - повышение надеж-
ности устройства з эксплуатации путем бо-
пєе эффективного подогрева топлива.

На фиг, 1 изображена принципиальная
б/юк-схема устройства предварительного
подогрева: на фиг. 2 - какал дпя протекания
топлива, первый вариант; на фиг. 3 - вид А
на фі/іг. 2; на фмг. 4 - канап для протекания
топлива, второй взр^ант, на фиг. 5 - гильза
крепления канала для протекания топлива,
вариант; из фиг. б - выполнение установки
отражательного щитка на выхлопной трубе.

Устройство предварительного подогре-
ва жидкого топлива для нагревателя мо-
биіьной машины содержат подводящий
тоаливопровод 1, одним своим концом сое-
дмнэкный столяизным насосом, свйзанньиуіс
камерой сгорания нагревателя 2 и установ-
ленным непосредственно на нагревателе 2,
а другим сво^м концом-с топливным баком
3, и выхлопную трубу 4 для отвода отрабо-
тавших газой из камеры сгорания нагрева-
теля 2 в атмосферу. Выхлопная труба 4 в
месте, расположенном между нагревателем
2 и ее концом, выполнена с поверхностью
для теплообмена между ней ш каналом 5 для
протекания гог.лива. Канап 5 выполнен с
охаатом выхлопной трубы 4 по ее периметру
и соединен своими обоими концами б и 7 с
подводящим топливопроводом 1. Для слива
излишков подогретого топлива з бак 3 уст-
ройство сна&жєно возвратным топливопро-
водом 3 ст топливного нйсоса нагревателя 2
к топливному баку 3.

Б первом знизьте выполнения канала
5 для протекания топлива (<риг. 2 и 3) на
поверхности тег.лпобмечэ выхлопной трубы
4 установлена гильза 9, на которой за-
креплен канал 5, заполненный в виде од-
нослойной навивки участка подводящего
топлмоопооаода 1 нз поверхность теплообмена
с расположением витков 10 в навивке рядом
друг с другом. Гильза 9 может быть выпол-
нена также в виде однослойной обмотки 11
теплопроводного материала круглого сече-
ния (фиг.5).

Гильза 9 и вытки 10 навпаки подводяще-
го топливопровода 1 закреплена на выхлоп-
ной трубе 4 посредством крепежного
приспособления 12, іЗ(фиг.2і, включающе-
го в себя внутоеннюю U-образную скобу 12
которая установлена с охватом навпаки под-
водящего топливопровода 1 и жестко при-
креплена своими концами к ее крайним
виткам Ю, и наружную U-образную скобу
13, охватывающую внутреннюю скобу 12 и

упирающуюся своими концами в выхлопную
трубу 4. В верхней части скобы 12 и 13
соединена г^ежду собой болтовым соеди-
нением 14,15 с обеспечением перемещения

5 наружной ско5ы 13 посредством гайки 14 и
получением клсммового соединения канзпа
5 с газоотводной трубой 4. Между гайкой 14
и наружной скопой 13 распопожена плоская
шайба 16.

10 Во втором варианте выполнения канала
5 для протекания топлива (фиг.4) канал 5
выполнен в зазоре 17 между стенками двух
коаксиалько расположенныхтрубчагых эле-
ментов 18 и 19, причем внутренний трубча-

15 тый элемент 18 надет на выхлопную трубу 4,
Прикрепление канала 5 к выхлопной трубе
4 осуществляется болтовым соединением
14, 15.

В случае выполнения гильзы 9 в виде
20 однослойной сбмотки 11 (фиг.6) последняя

соединена с Б^ТКЗМЛ 10 навизки подводя-
щего топливопровода і посредством теер-
дой пайки 20. Теплопроводная обмотка 11
выполнена с расположением ее под взаим-

25 ными линиями касания БИТКОВ 10. Так как
круглый материал обмотки 11 состоит из
тяжелого материала и имеет меньший диа-
метр, чем витки 10, то обмотка 11 проходит
г определенным расстоянием между от-

30 дельными ветками.
На концевом участке выхлопной трубы

4 вместе с устройстаом подогрева может
быть установлен отражательный щиток 21
для отклонения выходящих из трубы 4 горя-

35 чых отработавших газов. В этом случае к
устройству целесообразно прикреплять
фланец 22 для крепления к деталям кузова,
автомобиля, например к днищу последнего.

Устройство работает следующим обра-
А0 зом.

Жидкое топливо tfs топливного бака 3
направляется по подводящему топливопро-
воду І в камеру сгорания нагревателя 2 че-
рез канал 5. В канале 5, находящемся в

45 теплообменком контакте через гильзу 9 с
выхлопной трубой 4, топливо подогревается
теплом отработавших газов и направляется
предварительно подогретым таким образом
в топливный насос, связанней с камерой

50 сгорания нагревателя 2 и установленный не-
посредственно нз чагреватепе 2.

Топливной насос нагревателя 2 посто-
янно подает больше топлива, чем требуется

55 для сжигания. Избыточное топливо отводит-
ся от топливного насоса подогревателя 2 к
баку 3 по возвратному топливопроводу 8.
Так как зто избыточное топливо прежде бы-
ло подогрето в *анале 5, УС В бак 3 постоянно
возвращаете? предварительно подогретое
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топливо, благодаря чему постепенно разо-
гревается все топливо в бэке 3.

Ф о р м у л а и з о б р е т е н и я
1. Устройство предварительного подо-

грева жидкого топлива для нагревателя мо-
бильной машины, в частности автомобиля,
содержащее подводящий топливопровод,
одним своим концом соединенный с топлив-
ным насосом, связанным с камерой сгора-
ния нагревателя и установленным
непосредственно на нагревателе, а другим
своим концом - с топливным бакої^, и вы-
хлопную трубу для отвода отработавших га-
зов из камеры сгорания нагревателя в
атмосферу, о т л и ч а ю щ е е с я тем, что,
с целью повышения надежности устройства
в эксплуатации путем более эффективного
лодогреза топлива, выхлопная труба s мес-
те, расположенном между нагревателем и
ее концов, выполнена с поверхностью дня
теплообмена между ней и каналом для про-
текания топлива, который выполнен с охза-
том выхлопной трубы по ее периметру и
соединен своими обоими концами с подво-
дящим топлизопооводом, причем устройст-
во снабжено возвратным топливопроводом
от топливного насоса нагревателя к топлив-
ному баку для слива излишков подогретого

"ГОПП^йй В бЗК.

2. Устройство п о п . 1 , о т л и ч а ю щ е е -
с я тем, что на поверхности теплообмена

выхлопной трубы установлена гильза, нз ко-
торой закрзппен ка^зл для протеканчч топ-
лива, еиголненнмй в вида однослойной
навивки участка подводящего гопливопро-

5 вода на поверхность теплообмена с распо-
ложением витков е кавивке ряиом друг с
другом.

3. Устройство по п.2, о т л и ч а ю щ е е -
с я тем, что гильза выполнена в виде одно-

10 сяойной обмотки теплопроводного матери-
ала круглого сеченля.

4. Устройство по п.1, о т л и ч а ю щ е е-
с я тем, что гильза и вмтки.навивки подво-
дящего топливопровода закреплены на ви-

15 хлопной трубе посредством крепежного
приспособления, включающего в себя внут-
реннюю U-образную скобу, которая уста-
новлена с охватом навивки подводящего
топливопровода и жестко прикреплена сво-

20 ими концами к es крайним виткам, и наруж-
ную U-образную скобу, охватывающую
внутреннюю скобу и упирающуюся своими
концами в выхлопную грубу, причем а верх-
ней части указанные скобы соединены меж-

25 ду собой болтовым соединением.
5. Устройство по п.1, о т л и ч а ю щ є е-

с я тем, что канал для протекания топлива
выполнен в зазоре между стенкзми двух
коаксіально расположенных трубчатых зле-

30 ментов, причем внутренний трубчатый эле-
мент надет на выхлопную трубу.
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