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(57) 1. Вагонний уповільнювач, який має приводні
секції, проміжні опори, гальмові балки з гальмови-
ми шинами, послідовно закріплені по обидва боки
рейок на важелях, основи, пневмоциліндри та ме-
ханізми зрівноваження, при цьому важелі шарнір-
но закріплені на основах та з'єднані з пневмоцилі-
ндрами, який відрізняється тим, що проміжні

опори попарно з'єднані у проміжні секції та жорст-
ко з'єднані з сусідніми приводними секціями еле-
ментами жорсткості, а кожна з гальмових балок
закріплена на важелях незалежно від суміжних га-
льмових балок.
2. Вагонний уповільнювач по п. 1, який відрізня-
ється тим,  пневмоциліндр з боку штока має бу-
фер, виконаний у вигляді пружного кола, закріпле-
ного у корпусі, взаємодіючого з поршнем при ви-
ставленні штока у крайнє положення.
3. Вагонний уповільнювач по п. 1, який відрізня-
ється тим, що механізм зрівноваження розташо-
ваний в окремому корпусі та з'єднаний з важелем
та основою приводної секції шарнірно.

Винахід належить до залізничного транспорту,
а саме: до будов для регулювання швидкості від-
чіпних вагонів на сортувальних гірках.

Відомий вагонний уповільнювач, який має по
обидва боки рейок гальмові балки, з'єднані через
важільну систему, змонтовану на основі колії (див.,
наприклад, опис до а. с. № 1158424, В61К7/08).

Проте, у цьому уповільнювачі не виконуються
умови експлуатаційної надійності та довговічності,
тому що наявність значної кількості важелів та
осей обертання при динамічних навантаженнях не
забезпечує жорсткість конструкції та призводить
до її швидкого спрацювання.

Найбільш близьким аналогом, прийнятим за
прототип, є вагонний уповільнювач типу Т-50, роз-
роблений Ленінградським інститутом Гипротранс-
сигналсвязи (див.: креслення фіг. 4, фіг. 5 та фіг. 6,
а також: Сагайтис В.С., Соколов В.Н. Устройство
механизированных и автоматизированных сорти-
ровочных горок. Довідник - Москва: Транспорт,
1988).

Зазначений вагонний уповільнювач, як і за-
пропонований, має такі подібні ознаки: приводні
секції (фіг. 4), проміжні опори 2, гальмові балки 3
та 4  (фіг.  5  та 6)  з гальмовими шинами 5  (фіг.  5),
послідовно закріпленими по обидва боки рейок 6
на важелях 7 та 8 кріпильними елементами 9
(фіг. 5 та 6), основи 10 (фіг. 5), пневмоциліндри 11
та механізми зрівноваження 12. При цьому важелі
7 та 8 шарнірно закріплені на основах 10 та з'єд-
нані з пневмоциліндрами 11.

Проте цей вагонний уповільнювач не забезпе-
чує достатньої жорсткості конструкції, тому що
проміжні опори 2 (фіг. 4) мають недостатню стій-
кість та жорсткість кріплення, а кріплення суміжних
гальмових балок 3  та 4  (фіг.  5  та 6)  на важелях 7
та 8  (фіг.  5)  здійснюється спільним кріпильним
елементом 9 (фіг. 5 та 6).

Крім цього, механізм зрівноваження 12 (фіг. 5)
розташований у важелі 7, а його шток перебуває у
зачепленні з основою 10, що спричиняє у процесі
роботи виникнення згинаючих навантажень на
шток механізму внаслідок повороту важеля, та, як
результат, - частий вихід їх з ладу.

Із-за відсутності пом'якшуючих засобів пнев-
моциліндри 11 мають знижену довговічність.

Зазначені недоліки, у цілому, не забезпечують
достатню експлуатаційну надійність та довговіч-
ність уповільнювача.

В основу винахіду покладене завдання ство-
рити вагонний уповільнювач, який забезпечив би
експлуатаційну надійність та довговічність.

Це завдання вирішується за допомогою техні-
чного результату, який полягає у підвищенні жорс-
ткості конструкції, використанні пом'якшуючих за-
собів у пневмоциліндрах та розташуванні механіз-
му зрівноваження в окремому корпусі, що виклю-
чає вплив на його шток згинаючих навантажень.

Для досягнення цього технічного результату у
запропонованому вагонному уповільнювачі, який
має проміжні опори, гальмові балки з гальмовими
шинами, послідовно закріпленими по обидва боки
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від ходових рейок на важелях, основи, пневмоци-
ліндри, механізми зрівноваження та важелі, шар-
нірно закріплені на основах, з'єднані з пневмоцилі-
ндрами, - проміжні опори попарно з’єднані у про-
міжні секції та жорстко з'єднані з суміжними при-
водними секціями елементами жорсткості, а кожна
з гальмових балок закріплена на важелях незале-
жно від суміжних.

Крім того, кожний пневмоциліндр з боку штока
має буфер, виконаний у вигляді пружного кола, за-
кріпленого в корпусі, взаємодіючого з поршнем при
виставленні штока у крайнє положення, а кожний
механізм зрівноваження, розташований у окрем-
ному корпусі та з'єднаний з важелем та основою
приводної секції шарнірно.

Між відмінними ознаками та досягнутим техні-
чним результатом є причинно-наслідковий зв'язок.

За рахунок того, що проміжні опори попарно
об'єднані у проміжні секції та жорстко з'єднані з су-
сідніми приводними, а кожна з гальмових балок
з'єднана з важелями незалежно від суміжних,  під-
вищена жорсткість конструкції уповільнювача у
напрямку діючих навантажень.

За рахунок оснащення кожного пневмоцилінд-
ру буфером забезпечується пом'якшення динаміч-
них навантажень, а за рахунок розміщення кожно-
го механізму зрівноваження в окремному корпусі
та його шарнірного з'єднання з важелем та осно-
вою виключаються згинаючі навантаження, які ді-
ють на шток механізму.

Таким чином, додаткові ознаки також підви-
щують експлуатаційну надійність та довговічність
вагонного уповільнювача.

Запропонований вагонний уповільнювач зо-
бражений на кресленнях, де на фіг. 1 зображений
вигляд уповільнювача з боку, на фіг. 2 - вигляд по
стрілці А на фіг. 1, на фіг. 3 - вигляд по стрілці Б на
фіг. 1, на фіг. 4, 5 та 6 зображена будова (вагон-
ний уповільнювач Т-50), прийнята за прототип.

Запропонований вагонний уповільнювач має:
приводні секції 1 (фіг. 1), проміжні опори 2, галь-
мові балки 3 та 4 (фіг. 2 та 3) з гальмовими шина-
ми 5 (фіг. 2), послідовно закріпленими по обидва
боки рейок 6 на важелях 7 та 8 кріпильними еле-
ментами 9 (фіг. 2 та 3), основи 10 (фіг. 2), пневмо-
циліндри 11 та механізми зрівноваження 12. При
цьому важелі 7 та 8 шарнірно закріплені на осно-
вах 10 та з'єднані з пневмоциліндрами 11.

Відмінність запропонованого уповільнювача
полягає у тому, що проміжні опори 2 (фіг. 1) з'єд-
нані попарно у проміжні секції 13, а також жорстко

з'єднані з сусідніми приводними секціями 1 елеме-
нтами жорсткості 14, а гальмові балки 3 та 4 (фіг. 2
та 3) закріплені на важелях 7 та 8 (фіг. 2) незалеж-
но від суміжних гальмових балок кріпильними
елементами 9 (фіг. 2 та 3). Крім того, пневмоци-
ліндр 11 (фіг. 2) з боку штока 15 має буфер 16, ви-
конаний у вигляді пружного кола, закріпленого у
корпусі, взаємодіючого з поршнем при виставленні
штока у крайнє положення, а механізм зрівнова-
ження 12 розташований у окремному корпусі та
з'єднаний з важелем 7 та основою 10 шарнірами
17 та 18.

Запропонована будова працює таким чином:
стиснуте повітря подається у пневмоциліндри 11,
при цьому поршень 19 із штоком 15 виставляється
у крайнє положення до упора у буфер 16 та пере-
водить важелі 7 та 8 з гальмовими балками 3 та 4
(фіг. 2 та 3) та гальмовими шинами 5 (фіг. 2) у ро-
боче положення, а механізми зрівноваження 12
утримують їх у потрібному положенні до потрап-
ляння вагонів на уповільнювач. При потраплянні
вагона на уповільнювач, внаслідок впливу сил те-
ртя, виникаючих між гальмовими шинами 5 та бо-
ковою поверхнею коліс, відбувається зниження
швидкості руху вагона.

Завдяки тому, що проміжні опори 2 (фіг. 1) по-
парно з'єднані у проміжні секції 13 та жорстко з'єд-
нані з сусідніми приводними секціями 1 елемента-
ми жорсткості 14, а гальмові балки 3 та 4 (фіг. 2
та 3) закріплені на важелях 7 та 8 (фіг. 2) незалеж-
но від суміжних гальмових балок, підвищується
жорсткість конструкції у напрямку діючих наванта-
жень, а завдяки тому, що механізм зрівноважен-
ня 12 (фіг. 2) розташований в окремному корпусі
та з'єднаний з важелем 7 та основою 10 шарніра-
ми 17 та 18, виключається згинаючий момент, дію-
чий на шток механізму, внаслідок чого підвищуєть-
ся надійність.

Крім того, при функціонуванні пневмоцилінд-
ру 11 його поршень 19 взаємодіє з буфером 16,
що забезпечує пом'якшення динамічних наванта-
жень, внаслідок чого підвищується його довговіч-
ність.

Таким чином, досягнення технічного результа-
ту за рахунок з'єднання відмінних ознак підтвер-
джується функціонуванням уповільнювача.

За запропонованим уповільнювачем були ви-
конані робочі креслення та зроблені дослідні зраз-
ки, котрі знаходяться на державних експлуатацій-
них випробуваннях.
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