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(57) 1. Вагонний сповільнювач однорейковий, що 

містить гальмівні балки з гальмівними шинами, які 
розташовані уздовж однієї із рейок рейкової колії 
на протилежних сторонах рейки, шарнірно-
важільний механізм приводу гальмівних балок, що 
встановлений на основі і з'єднаний з силовим пне-

вмоциліндром та гальмівними балками з можливі-
стю переміщення гальмівних балок в протилежних 
напрямках перпендикулярно подовжній осі зазна-
ченої рейки, який відрізняється тим, що уздовж 

другої рейки рейкової колії з внутрішньої її сторони 
з зазором відносно головки другої рейки встанов-
лена контррейка, яка з'єднана поперечною стяж-
кою з основою шарнірно-важільний механізму 
приводу гальмівних балок. 
2. Вагонний сповільнювач за п. 1, який відрізня-
ється тим, що поперечна стяжка виконана с вуз-

лом регулювання її довжини. 
 
 
 

 
Корисна модель належить до допоміжного за-

лізничного устаткування, а саме до пристроїв га-
льмування вагонів на сортувальних гірках, і може 
бути використана в конструкціях кліщових затиск-
них пневматичних вагонних сповільнювачів. 

Для механізації і автоматизації процесу регу-
лювання швидкості вагонів на сортувальних гірках 
широко використовуються вагонні сповільнювачі, 
які встановлюються на спусковій частині сортува-
льних гірок. Такі сповільнювачі гальмують вагони 
на заданих ділянках рейкової колії шляхом затис-
кання вагонних коліс гальмуючим пристроєм, як 
правило, з пневматичним силовим приводом. 

Вагонні сповільнювачі можуть бути дворейко-
вими або однорейковими. 

При дворейковому виконанні вагонного спові-
льнювача обидві рейки рейкової колії обладнані 
гальмуючими пристроями, що затискають вагонні 
колеса при гальмуванні з двох сторін вагона. 

При однорейковому виконанні сповільнювача 
тільки одна з рейок рейкової колії обладнана га-
льмуючим пристроєм, що затискає вагонні колеса 
при гальмуванні, тільки з однієї сторони вагона. 

Вагонний сповільнювач, що заявляється, є од-
норейковим. 

Відомий вагонний сповільнювач за патентом 
Російської Федерації № 2068360, МПК

6
 В61К 7/08, 

дата подання заявки 15.05.1992. 
Сповільнювач містить праву і ліву гальмівні 

балки з гальмівними шинами, що розташовані уз-
довж рейки рейкової колії. Гальмівні балки шарні-

рно змонтовані на основі, яка виконана у вигляді 
верхньої і нижньої опорних плит, жорстко з'єдна-
них вертикальними стінками. Нижня плита встано-
влена на шпалі і на ній змонтовані з можливістю 
переміщення в поперечному напрямі жорстко зв'я-
зані між собою копіри, а у вертикальних стінках 
встановлені з можливістю переміщення в попере-
чному напрямі упори, що зв'язані своїми головка-
ми з копірами. 

З нижньої сторони гальмівні балки мають реб-
ра, на кінцях яких розміщені ролики, що взаємоді-
ють з копірами і головками упорів, а також опори, 
що взаємодіють з копірами. 

Гальмівні балки кінематично зв'язані за допо-
могою важелів і тяги з силовим пневматичним ци-
ліндром. Так, гальмівні балки шарнірно зв'язані 
поперечною тягою з шарнірними важелями, що 
утворюють паралелограмний механізм, зв'язаний 
зі штоком силового пневматичного циліндра. Си-
ловий пневматичний циліндр шарнірно закріпле-
ний на одній з гальмівних балок. Друга гальмівна 
балка забезпечена пружиною розтягування, що діє 
в поперечному напрямі. Силовий пневмоциліндр 
виконаний однопоршневим, подвійної дії з підве-
денням повітря в порожнини по обидві сторони 
поршня за допомогою трубопроводів, приєднаних 
до магістрального трубопроводу через пневматич-
ні засоби управління роботою силового пневмоци-
ліндра. Вказані вузли і деталі утворюють механізм 
приводу гальмівних балок, який дозволяє перемі-
щати гальмівні балки з гальмівними шинами пер-
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пендикулярно відносно подовжньої осі рейки рей-
кової колії і тим самим переводити вагонний спові-
льнювач в одне із заданих положень. 

Вагонний сповільнювач має три основні поло-
ження: неробоче (вихідне) положення, підготовле-
не до гальмування положення, загальмоване по-
ложення. Перевід сповільнювача в те або інше 
положення виконують шляхом подачі стислого 
повітря у відповідні порожнини однопоршневого, 
подвійної дії силового пневмоциліндра з викорис-
танням пневматичних засобів управління. 

Відповідно до опису винаходу вагонний спові-
льнювач може бути дворейковим або однорейко-
вим. При однорейковому, виконанні гальмівні бал-
ки з гальмівними шинами, а також механізм їх 
приводу розташовують уздовж однієї з рейок рей-
кової колії. 

Загальними ознаками аналога і рішення, що 
заявляється є: вагонний сповільнювач однорейко-
вий, який включає гальмівні балки з гальмівними 
шинами, які розташовані уздовж однієї із рейок 
рейкової колії на протилежних сторонах рейки. 
шарнірно-важільний механізм приводу гальмівних 
балок, що встановлений на основі і з'єднаний з 
силовим пневмоциліндром та гальмівними балка-
ми з можливістю переміщення гальмівних балок в 
протилежних напрямках перпендикулярно по-
довжній осі зазначеної рейки. 

При однорейковому виконанні зазначений ва-
гонний сповільнювач не забезпечує надійного та 
безпечного гальмування вагонів. Це пояснюється 
тим. що гальмування здійснюється захватом коліс 
тільки з одного боку вагону. Виникає асиметрична 
гальмівна сила (асиметричне гальмування), що 
може викликати перекіс вагону і, як наслідок, схо-
дження вагону з рейкової колії, що є аварійною 
ситуацією. 

Як найближчий аналог вибрано вагонний спо-
вільнювач, що відомий за патентом Російської 
Федерації № 2137641, МПК

6
 В61К 7/08, дата по-

дання заявки 18.07.1997. Вибраний за найближчий 
аналог вагонний сповільнювач є подальшим вдос-
коналенням вагонного сповільнювача, вибраного 
як аналог. Удосконалення забезпечують спрощен-
ня конструкції, зменшення її громіздкості і підви-
щення економічності за рахунок відмови від копі-
рів, переведення сповільнювача в дворежимну 
роботу ("Розгальмовано", "Загальмовано" замість 
трирежимної роботи аналога неробоче (вихідне) 
положення, підготовлене до гальмування поло-
ження, загальмоване положення), використання 
силового пневматичного циліндра з одностороннім 
підведенням стисненого повітря. 

Сповільнювач містить праву і ліву гальмівні 
балки з гальмівними шинами, що розташовані уз-
довж однієї з рейок рейкової колії. Гальмівні балки 
змонтовані на основі, яка виконана у вигляді верх-
ньої і нижньої опорних плит, жорстко з'єднаних 
вертикальними стінками. Гальмівні балки кінема-
тично зв'язані за допомогою важелів і тяги з сило-
вим пневматичним циліндром. Так гальмівні балки 
шарнірно зв'язані поперечною тягою з шарнірними 
важелями, що утворюють паралелограмний меха-
нізм, зв'язаний зі штоком силового пневматичного 
циліндра. 

Силовий пневматичний циліндр шарнірно за-
кріплений на одній з гальмівних балок. У положен-
ні "Розгальмовано" гальмівні балки з гальмівними 
шинами за допомогою пружини і паралелограмно-
го механізму відведені в крайнє положення, яке 
гарантує необхідний зазор між гальмівними шина-
ми і колесами вагону, що дозволяє пропускати 
через сповільнювач вагони без гальмування. 

Зазначені вузли і деталі утворюють механізм 
приводу гальмівних балок, який дозволяє перемі-
щати гальмівні балки з гальмівними шипами пер-
пендикулярно відносно подовжньої осі рейки рей-
кової колії і тим самим переводити вагонний 
сповільнювач в одне із заданих положень. 

Вагонний сповільнювач має два положення: 
неробоче (вихідне) положення "Розгальмовано" і 
загальмоване положення "Загальмовано". Пере-
ведення сповільнювача в те або інше положення 
виконують шляхом подачі стисненого повітря до 
однопоршневого силового пневмоциліндра з вико-
ристанням пневматичних засобів управління. 

Відповідно до опису технічного рішення вагон-
ний сповільнювач може бути дворейковим або 
однорейковим. При однорейковому виконанні га-
льмівні балки з гальмівними шинами, а також ме-
ханізм їх приводу розташовують уздовж однієї з 
рейок рейкової колії. 

Загальними ознаками найближчого аналога і 
рішення, що заявляється є: вагонний сповільню-
вач однорейковий, який включає гальмівні балки з 
гальмівними тинами, що розташовані уздовж одні-
єї із рейок рейкової колії на протилежних сторонах 
рейки. шарнірно-важільний механізм приводу га-
льмівних балок, що встановлений на основі і з'єд-
наний з силовим пневмоциліндром та гальмівними 
балками з можливістю переміщення гальмівних 
балок в протилежних напрямках перпендикулярно 
подовжній осі зазначеної рейки. 

При однорейковому виконанні зазначений ва-
гонний сповільнювач-найближчий аналог, як і ва-
гонний сповільнювач-аналог, не забезпечує надій-
ного та безпечного гальмування вагонів, так як при 
цьому гальмування вагону здійснюється захватом 
коліс тільки з одного боку вагону. Асиметричне 
гальмування може викликати перекіс вагону і, як 
наслідок, сходження вагону з рейкової колії, що є 
аварійною ситуацією. 

В основу корисної моделі поставлена задача 
вдосконалення вагонного сповільнювача однорей-
кового, в якому за рахунок конструктивних особли-
востей забезпечується підвищення надійності та 
безпечності гальмування вагону. 

Поставлена задача досягається тим, що ва-
гонний сповільнювач однорейковий, що містить 
гальмівні балки з гальмівними шинами, що розта-
шовані уздовж однієї із рейок рейкової колії на 
протилежних сторонах рейки, шарнірно-важільний 
механізм приводу гальмівних балок, що встанов-
лений на основі і з'єднаний з силовим пневмоцилі-
ндром та гальмівними балками з можливістю пе-
реміщення гальмівних балок в протилежних 
напрямках перпендикулярної подовжній осі зазна-
ченої рейки, згідно з корисною моделлю, уздовж 
другої рейки рейкової колії з внутрішньої її сторони 
з зазором відносно головки другої рейки встанов-



5 66713 6 
 

 

 

лена контррейка, яка з'єднана поперечною стяж-
кою з основою шарнірно-важільного механізму 
приводу гальмівних балок. 

Зазначені ознаки є суттєвими ознакам корис-
ної моделі. 

Доцільно поперечну стяжку виконати с вузлом 
регулювання її довжини, що забезпечує можли-
вість регулювання величини зазору між головкою 
другої рейки та контррейкою. 

Суттєві ознаки корисної моделі знаходяться в 
причинно-наслідковому зв'язку з технічним резуль-
татом, що досягається. 

Так, відмітні ознаки корисної моделі (уздовж 
другої рейки рейкової колії з внутрішньої її сторони 
з зазором відносно головки другої рейки встанов-
лена контррейка, яка з'єднана поперечною стяж-
кою з основою шарнірно-важільного механізму 
приводу гальмівних балок) спільно з суттєвими 
ознаками, загальними з найближчим аналогом, 
підвищують надійність та безпечність гальмування 
вагону. 

Пояснюється це наступним. 
Контррейка, що встановлена уздовж другої 

рейки рейкової колії з внутрішньої її сторони з за-
зором відносно головки другої рейки та з'єднана 
поперечною стяжкою з основою шарнірно-
важільний механізму приводу гальмівних балок, 
являється направляючим елементом для реборди 
колеса вагону, яка переміщається уздовж другої 
рейки в зазорі між контррейкою та головкою другої 
рейки. Така конструкція запобігає недопустимому 
переміщенню коліс вагону, що рухаються по другій 
рейці, в середину колії, попереджує сходження 
вагону з рейкової колії і, тим самим, підвищує на-
дійність та безпечність гальмування вагону. 

Нижче приводиться докладний опис вагонного 
сповільнювача однорейкового та його роботи з 
посиланнями на креслення, на яких показано: 

Фіг. 1 Вагонний сповільнювач однорейковий, 
фрагмент виду зверху. 

Фіг. 2 Вагонний сповільнювач однорейковий, 
розріз по А-А на фіг. 1. 

Фіг. 3 Вагонний сповільнювач однорейковий, 
схема пневмосистеми. 

Вагонний сповільнювач однорейковий пневма-
тичний, призначений для механізації і автоматиза-
ції процесу регулювання швидкості вагонів на дію-
чих і новостворюваних сортувальних гірках, може 
встановлюватися на спусковій частині гірок, а та-
кож на паркових гальмових позиціях. 

Вагонний сповільнювач однорейковий включає 
гальмівні балки 1 (ліву та праву) з гальмівними 
шинами 2, що розташовані уздовж однієї із рейок 3 
рейкової колії, механізм приводу гальмівних балок 
1, який забезпечує можливість керованого пере-
міщення гальмівних балок 1 з гальмівними шина-
ми 2 в протилежних напрямках перпендикулярно 
подовжній осі рейки 3 рейкової колії і тим самим 
переводити вагонний сповільнювач в одне із зада-
них положень "Розгальмовано", "Загальмовано". 
Механізм приводу кінематично являє собою шар-
нірно-важільний механізм, з'єднаний з силовим 
пневмоциліндром 4 та гальмівними балками 1 з 
можливістю зазначеного переміщення гальмівних 

балок 1 відносно рейки 3 і виконаний у вигляді 
уніфікованої привідної секції 5. 

Кожна привідна секція 5 виконана у вигляді 
двох важелів 6 і 7, що шарнірно встановлені на осі 
8 основи 9, яка закріплена на брусах 10 через пе-
ремичку 11 болтами 12. Вісь 8 розташована на 
основі 9 паралельно рейці 3. На важелях 6 і 7 за-
кріплені. гальмівні балки 1 (ліва і права). На галь-
мівних балках 1 з обох сторін рейки 3 закріплені 
гальмівні шини 2. На вході в сповільнювач і виході 
з нього гальмівні шини 2 мають вхідні частини для 
орієнтації системи відносно колісних пар вагонів 
(не показано). Між важелями 6 і 7 встановлено 
зв'язаний з ними силовий циліндр 4 пневмоприво-
ду, що виконаний в вигляді балонного циліндра. З 
протилежної сторони важеля 7 (відносно розташу-
вання силового циліндра 4) встановлено врівно-
важуючий механізм 13, шарнірно зв'язаний з ва-
желем 7 та з основою 9. Врівноважуючий механізм 
13 є пружинним механізмом двосторонньої дії, 
який забезпечує можливість утримання гальмової 
системи в положеннях "Розгальмовано" і "Загаль-
мовано" в заданих межах, а також зменшення ди-
намічних навантажень при роботі вагонного спові-
льнювача. 

Уздовж другої рейки 14 рейкової колії з внут-
рішньої її сторони з зазором 15 відносно головки 
рейки 14 встановлена контррейка 16, що закріпле-
на на основі 17 рейки 14 і з'єднана поперечною 
стяжкою 18 з основою 9 привідної секції 5. Попе-
речна стяжка 18 виконана з муфтою 19 (показана 
умовно), яка забезпечує можливість регулювання 
довжини поперечної стяжки 18, тобто можливість 
регулювання величини зазору 15 між головкою 
рейки 14 і контррейкою 16. 

Привідні секції 5 з поперечними стяжками 18 
періодично розташовані уздовж гальмівних балок 
1 вагонного сповільнювача і працюють синхронно, 
забезпечуючи необхідне переміщення гальмівних 
балок 1. 

Синхронну роботу привідних секцій 5 забезпе-
чує пневмосистема. Головними вузлами пневмо-
системи являються типовий повітрозбірник 20 
(МВ-300 з управляючою апаратурою ВУПЗ-05Э 
або інший з аналогічними техніко-
експлуатаційними характеристиками), силові цилі-
ндри 4 пневмоприводу, напірна магістраль 21 для 
подачі стисненого повітря до силових циліндрів 4 
пневмоприводу та напірна магістраль 22 для по-
дачі стисненого повітря до врівноважуючих меха-
нізмів 13. Напірна магістраль 22 з'єднана з напір-
ною магістраллю 21 через паралельно з'єднані 
зворотні клапани 23 і керовані дросельні пристрої 
24, що забезпечує можливість регулювання швид-
кості наростання тиску та миттєве скидання тиску 
в врівноважуючих механізмах 13, що поліпшує 
демпфіруючі властивості системи. 

Для забезпечення керованої роботи пневмо-
системи використані крани, трубопроводи, сполуч-
ні рукави та муфти, прокладки, ущільнювачі, ніпелі 
та інше, що не являється принциповим для рішен-
ня, що заявляється. 

Повітрозбірник 20 з управляючою апаратурою 
обладнаний манометрами та пристроями (не по-
казані) для подачі стислого повітря та повного 
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зняття тиску з пневмосистеми вагонного сповіль-
нювача. Забезпечення стислим повітрям прово-
диться від компресорної станції сортувальної гірки 
(не показана). 

Гальмова система сповільнювача має два по-
ложення: 

- "Розгальмовано", коли гальмівні балки 1 з 
шинами 2 розведені, що дозволяє безперешкодно 
пропускати вагони через сповільнювач без галь-
мування; 

- "Загальмовано", коли гальмівні балки 1 з ши-
нами 2 зведені і забезпечують гальмування ваго-
нів, що знаходяться в межах сповільнювача. 

Початковим положенням гальмової системи 
(при відсутності тиску в пневмосистемі) є поло-
ження "Розгальмовано". 

Для приведення вагонного сповільнювача в 
положення "Загальмовано" в напірні магістралі 21 і 
22 подається стисле повітря, тобто до силових 
циліндрів 4 та до врівноважуючих механізмів 13. 
Силові циліндри 4 пневмоприводу переміщують 
важелі 6 і 7 привідних секцій 5, встановлюючи га-

льмівні балки і разом з гальмівними шинами 2 в 
положення "Загальмовано". При вході вагону в 
сповільнювач здійснюється гальмування за раху-
нок стиснення ободів вагонних коліс гальмівними 
шинами 2. Сила гальмування сповільнювача за-
лежить від тиску в пневмоциліпдрах 4. Ступінчаста 
зміна тиску в пневмоциліндрах 4 забезпечується 
апаратурою управління повітрозбірника 20. Меха-
нізм врівноважування 13 утримує гальмову систе-
му в положенні "Загальмовано". 

Для приведення вагонного сповільнювача в 
положення "Розгальмовано" стисле повітря скида-
ється з пневмосистеми, тобто відводиться від си-
лових циліндрів 4 та врівноважуючих механізмів 
13. Важелі 6 і 7 під дією сил ваги і зусиль врівно-
важуючих механізмів 13 відводять гальмові балки 
1 з гальмовими шипами 2 від ободів коліс. У тако-
му положенні гальмових шин 2 колеса вагонів про-
кочуються через сповільнювач вільно без гальму-
вання. Механізм врівноважування 13 утримує 
гальмову систему в положенні "Розгальмовано". 
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