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(57) 1 Рама для залізничних вагонів складена з
двох буферних балок, хребтової балки, складеної
з двох повздовжніх балок, поворотних поперечних
балок і з обладнання для утримання елементів
зчеплення і буферних елементів, яка
відрізняється тим, що кожна з сторін буферних
балок обладнана надставками з отворами для
закріплення буферів, коаксіальним буферу бу-
ферним прорізом для встановлення різних бу-

ферів, і що на продовженні осі прорізу буфера
виконано проріз в буферній балці, і що на сторо-
нах буферної балки знаходяться напрямні крон-
штейни, а між повздовжніми балками змонтовано
передню і задню опори, причому в повздовжніх
балках виконані передні отвори для кріплення тя-
гового механізму гвинтового зчеплення і задні от-
вори для кріплення тягово-ударного механізму
автоматичного зчеплення
2 Рама по п 1, яка відрізняється тим, що від-
стань між надставками більша відстані між напря-
мними кронштейнами
3 Рама по п 1, яка відрізняється тим, що від-
стань між напрямними кронштейнами більша від-
стані між повздовжніми балками
4 Рама по п 1, яка відрізняється тим, що вико-
нані для кріплення тягового механізму гвинтового
зчеплення передні отвори знаходяться поряд з
місцем розміщення передньої опори
5 Рама по п 1, яка відрізняється тим, що вико-
нані для кріплення опорної плити задні отвори
знаходяться між місцем розміщення передньої і
задньої опор
6 Рама по п 1, яка відрізняється тим, що до по-
вздовжніх балок з допомогою передніх отворів
прикріплено вирівнюючі вкладиші
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Винахід стосується рам для залізничних ваго-
нів

Із польської заявки на корисну модель
№101819 відома рама для вагона-цистерни, зок-
рема для вагона-цистерни з автоматичним зчеп-
ленням, яка складається з однієї повздовжньої
балки, двох поворотних поперечних балок, двох
поперечин і чотирьох косинок і відмітна тим, що до
нижніх закраїн U-подібних половин повздовжньої
балки, між поперечинами і поворотними попере-
чними балками закріплені плити елементів жорст-
кості з змінною шириною, котра збільшується в
напрямку поворотної поперечної балки, і ці плити
жорсткості з допомогою дуг з ребрами закріплені
своєю другою стороною до нижніх закраїн поворо-
тних поперечних балок Верхні закраїни U-

подібних половин повздовжньої балки з боку по-
перечини з'єднані з верхніми закраіами поворот-
них поперечних балок з допомогою дуг в формі
прямокутного трикутника з різною довжиною пер-
пендикулярних сторін, і ці довжини находяться у
відношенні одна до одної 1,8 2,2, причому довша
перпендикулярна сторона проходить паралельно
осі повздовжньої рами Верхні і нижні закраїни U-
подібних половин повздовжньої балки з внутрі-
шньої сторони рами з'єднані ВІДПОВІДНО З протиле-
жними верхніми і нижніми закраїнами поворотних
поперечних балок дугами в формі трикутника, в
яких взаємно перепендикулярні сторони находять-
ся в відношенні 2,8 3,0

З європейської патентної заявки ЕР 0329551
відомий вагон з платформою плоскої будови, в
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описі було розкрито, що вагон має нижній і верхній
пояси, які утворюють або мають плиту основи, в
якій на кінцях поперечних балок змонтовано еле-
менти зчеплення і буферні елементи Позаду кож-
ної поперечної балки передбачена опора з горизо-
нтальною віссю для розміщення частини
елементів зчеплення, а саме упора зі скосом і бу-
фером, тоді як сам вагон має на установленій від
рейок висоті, принаймні на одному своєму КІНЦІ,
належні елементи зчеплення і буферів

Цей вагон, так звана "головна" його частина
якого, виконана як частина платформи і розташо-
вана між кінцевою поперечною бажою і плоским
сегментом цієї платформи, є побудований таким
чином, що при забезпеченні сприятливого розпо-
ділу зусиль між силою стискання і силою розтягу-
вання, які особливо проявляються в середині по-
вздовжньої балки платформи, забезпечується
зміна висоти

Вагон включає собою коробчату конструкцію в
вигляді підпори, котра має наступні елементи

- дві переважно по суті плоскі і переважно тра-
пецеподібні плити, більші основи яких простяга-
ються горизонтально і поперечно платформі аж до
буферних елементів Малі основи простягаються
принаймні до середини повздовжньої балки Над
плитами, зокрема над так званою верхньою пли-
тою встановлена пов'язь між верхньою закраїною
кінцевої поперечної балки і закраїною верхнього
пояса рами Так звана нижня плита утворює по-
в'язь між нижньою закраїною кінцевої поперечної
балки і закраїною нижнього пояса вагонної рами

- розташовані вертикально ребра які з'єднують
обидві плити між собою Вагон має розпірку, похи-
лену в повздовжньому напрямі і відмітну тим, цю
повздовжня балка і дишло над поперечною бал-
кою зв'язані саме в КІНЦІ, І ЩО вертикально розмі-
щені ребра з'єднують симетрично один з одним
обидва КІНЦІ середньої повздовжньої балки і попе-
речної балки в аксіальній площині плит, що про-
стягаються до буферних елементів

В основу винаходу поставлена задача створи-
ти раму для залізничних вагонів, котра уможлив-
лювала б одночасне застосування в залізничному
транспорті вагонів з гвинтовими і з автоматичними
зчепленнями

Створена ВІДПОВІДНО винаходу рама для заліз-
ничних вагонів має приставки, розташовані по
обидві сторони поперечини Приставки мають от-
вори, які слугують для прикріплення буферів, а
також прорізи, так звані буферні прорізи, розміще-
ні коаксіальне до осі буфера і, як передбачено,
виконані з можливістю встановлення різних буфе-
рів В поперечині виконані прорізи, так звані прорі-
зи поперечини, які розташовані вздовж осі буфер-
ного прорізу

Окрім того, по обидві сторони поперечини роз-
ташовані кронштейни, так звані напрямні крон-
штейни, на які може монтуватися напрямна части-
на, яка слугує напрямною тягового гака гвинтового
зчеплення Між обома брусами, які утворюють
повздовжню балку, обладнані опори, а саме пе-
редня і задня опора Крім того в повздовжніх бру-
сах виконано отвори, а саме так звані передні от-
вори, які використовуються для прикріплення

тягового механізму, і так звані задні отвори, потрі-
бні для кріплення тягового механізму автоматич-
ного зчеплення

Рама, відповідна до винаходу може викорис-
товуватися в залізничних вагонах різноманітних
видів залізничного транспорту, тобто там, де в
залізничному транспорті одночасно використову-
ються вагони з гвинтовим зчепленням і вагони з
автоматичним зчепленням Рама може використо-
вуватися в різних видах залізничного транспорту,
тому що вона може бути обладнана універсаль-
ним зчепленням, же містить як елементи гвинтово-
го зчеплення, так і елемента автоматичного зчеп-
лення В рамі, таким чином, можна монтувати і
гвинтове і автоматичне зчеплення, задовольняючи
вимогам норм встановлення зчеплень

Враховуючи вимоги щодо міжбуферної відста-
ні корисним є те, що відстань між приставками є
більшою, ніж відстань між напрямними кронштей-
нами

Щоб створити можливість для необхідного
встановлення зчеплень відстань між кронштейна-
ми повинна бути більшою за відстань між повздо-
вжніми брусами

Корисним є те, що в повздовжньому брусі, по-
ряд з місцезнаходженням передньої опори вико-
нано декілька отворів, так званих передніх отворів,
які можуть слугувати для кріплення тягового меха-
нізму гвинтового зчеплення

Перевагою також є те, що в повздовжніх бру-
сах між місцем розміщення передньої і задньої
опори виконано декілька отворів, так званих задніх
отворів, які можуть слугувати для кріплення опор-
ної плити натяжного і ударного механізмів автома-
тичного зчеплення

Окрім того, ВІДПОВІДНО винаходу рама може
мати змонтовані в цих отворах пристрій для вирів-
нювання, з допомогою якого можна отримати нор-
моване положення осі гвинтового зчеплення

Винахід далі пояснюється доданими креслен-
нями На них зображено

Фіг 1 вид зверху рами залізничного вагона,
Фіг 12 вид спереду рами залізничного вагона,
Фіг 3 розріз рами з змонтованим автоматичним

зчепленням,
Фіг 4 розріз рами з тяговим механізмом і тяго-

вим гаком гвинтового зчеплення
Будова рами
Рама ВІДПОВІЛНО винаходу містить посередині

повздовжню балку 1, створену з двох повздовжніх
брусів 2, 3, дві поворотні поперечні бажи 4,5 і дві
поперечини 6,7, які розміщені по обидві сторони
8,9 повздовжньої балки На КІНЦІ кожної и сторони
змонтовані дві приставки 10,11, в котрих утворені
буферні прорізи 12, причому буферні прорізи 12
слугують для обладнання різними буферами, що
не показано на доданих кресленнях Буферний
проріз лежить на осі буфера і на продовженні цієї
осі буферного прорізу, а саме в поперечині, міс-
титься проріз поперечини 13 Крім цього в приста-
вках утворені отвори 14, які слугують для закріп-
лення буфера до приставки На поперечині
розміщені напрямні кронштейни 15, 16, які нахо-
дяться ближче до осі рами ніж до приставки
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До напрямних кронштейнів прикріплено на-
прямну частину 17, передбачену для спрямування
тягового гака 18 гвинтового зчеплення Спереду
повздовжньої балки, між повздовжніми брусами
розміщені передня і задня опори 19,20 Над ними
в повздовжньому брусі зовні знаходяться ВІДПОВІД-
НО спереду - два передні отвори 21 для кріплення
тягового механізму 22 гвинтового зчеплення і по-
заду чотири - задніх Отвори 25, слугуючих для
кріплення тягового і ударного механізмів 24 авто-
матичного зчеплення 25 Відстань між приставка-
ми "а" є більшою, чим відстань між напрямними
кронштейнами "в", а відстань між напрямними
кронштейнами "в" є більшою, ніж відстань між по-
вздовжніми брусами "с" В рамі, ВІДПОВІДНІЙ вина-
ходу, змонтовано кілька пристроїв для вирівню-
вання 26, в яких кріплення натяжного механізму до
повздовжніх брусів відбувається з допомогою пе-
редніх отворів

Фрагмент рами, показаний на фіг 3, демон-
струє варіант винаходу із змонтованим автомати-
чним зчепленням, з допомогою опорної плити 27
запобігається випадіння тягового і ударного меха-
нізмів 24 із простору між обома опорами, причому
опорна плита закріплена посередині повздовжніх
брусів в задніх отворах гвинтовими елементами

28 Над ними зовні, для реальної дії головки зчеп-
лення 29 автоматичного зчеплення 25 передбаче-
но пристрій середнього положення ЗО, який при-
кріплено до передньої поперечини

Фрагмент рами, показаний на фіг 4, показує
тяговий механізм 22 і тяговий гак 18 гвинтового
зчеплення, тяговий механізм 22 разом з механіз-
мом середнього положення 31 змонтовано в прос-
торі між обома повздовжніми брусами і розміщено
на передній опорі Випадіння тягового механізму
22, разом з механізмом середнього положення 31,
запобігається з допомогою гвинтових елементів,
для чого використовуються передні отвори в по-
вздовжніх брусах і механізм вирівнювання

Рама, відповідна винаходу, дає можливість
самостійно використовувати гвинтове зчеплення
В цьому випадку необхідно, щоб були змонтовані
тяговий механізм 22 з механізмом середнього по-
ложення 31, а також напрямні кронштейни балки
17 тягового гака 18

Після роз'єднання гвинтового зчеплення разом
з його управлінням в рамі може монтуватися ав-
томатичне зчеплення 3 цією метою додатково
повинен кріпитися пристрій середнього положення
ЗО і опорна плита 27

6 21 2 3 2 4

Фіг.1
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