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(57) Автомобільний кран, що містить телескопічну
стрілу, перша секція якої шарнірно з'єднана з по-
воротною рамою, гідроциліндр підйому стріли, ша-
рнірно приєднаний до основи поворотної рами і
першої секції стріли, опорно-поворотний пристрій і
опорну раму, який відрізняється тим, що в основу

поворотної рами наскрізь нерухомо вмонтована
направна труба прямокутного перерізу під кутом,
що дорівнює половині діапазону змінного нахилу
гідроциліндра, щоки осі нижнього шарніра якого
виконані з хвостовою частиною, адекватною на-
прямній трубі і базованою в ній з можливістю пос-
тупального руху, знизу хвостова частина щік міс-
тить опорний ролик, вісь якого перпендикулярна
до осі шарніра, при цьому опорний ролик встанов-
лений з можливістю взаємодії з опорним кільцем,
нерухомо встановленим на опорній рамі концент-
рично опорно-поворотному пристрою.

Винахід відноситься до кранобудування, а са-
ме: до самохідних стрілових кранів з гідравлічним
приводом, з силовим гідроциліндром підйому те-
лескопічної стріли і з опорною та поворотною ра-
мами, з'єднаними опорно-поворотним пристроєм.

Відомий гідравлічний самохідний край, що
складається із з'єднаних через опорно-поворотний
пристрій опорної та поворотної рам, шарнірно
змонтованої на поворотній рамі стріли і з шарнірно
приєднаного до основи поворотної рами і першої
секції стріли гідроциліндра її підйому, при цьому
щоки осі нижнього шарніра гідроциліндра підйому
стріли закріплені на основі поворотної рами за
межами опорно-поворотного пристрою в горизон-
тальній проекції aбo в межах кола опорно-
поворотного пристрою [1].

Недоліком прототипу є те, що внаслідок то-
го,що  осі нижнього шарніра гідроциліндра підйому
стріли опираються на поворотну раму, опорно-
поворотний пристрій підлягає асиметричним нава-
нтаженням - його задня від оголовку стріли части-
на працює на розрив, а передня на стиск, при
цьому для нерухомого кільця ці навантаження зна-
коперемінні, т.б. стріла обертається, що викликає
руйнування опорно-поворотного пристрою, особ-
ливо, у з‘єднанні нерухомого кільця з опорною ра-
мою і вимагає великого запасу міцності з відповід-
ними затратами.

Задачею винаходу є підвищення несучої здат-
ності опорно-поворотного пристрою шляхом усу-
нення знакоперемінних навантажень.

Для вирішення поставленої задачі запропоно-
вана конструкція автомобільного крана поряд з

суттєвими ознаками, властивими для прототипу,
таким як поворотна рама з шарнірно приєднаними
до основи і першої секції стріли гідроциліндром пі-
дйому стріли, опорно-поворотний пристрій і опор-
на рама, містить нові, відмінні від прототипу суттє-
ві ознаки, а саме - в основу поворотної рами на-
скрізь нерухомо вмонтована напрямна прямокутна
в перерізі труба, a щоки осі нижнього шарніру гід-
роциліндра виконані з коробчатою хвостовою час-
тиною, адекватною напрямній. трубі і базованою в
ній з можливістю поступального руху. Знизу хвос-
това частина щік обладнана опорним роликом,
вісь якого перпендикулярна до осі шарніру гідро-
циліндра, при цьому опорний ролик взаємодіє з
опорним кільцем, нерухомо закріпленим на опор-
ній рамі концентрично опорно-поворотного при-
строю.

В процесі роботи крана більша частина осьо-
вого зусилля гідроциліндра підйому стріли напря-
мною трубою через коробчату хвостову частину
нижнього шарніру і опорний ролик, минаючи пово-
ротну раму, передається опорному кільцю, що на-
лежить безпосередньо опорній рамі. Тому момент
навантаженої стріли навколо верхнього шарніру
гідроциліндра її підйому, прикладений в точці кріп-
лення стріли до поворотної рами, намагається пі-
дняти поворотну раму над опорною по всій пло-
щині контакту опорно-поворотного пристрою, тоб-
то, не створює на ньому знакоперемінних наван-
тажень при обертанні стріли.

Отже, нова сукупність суттєвих ознак усуває з
опорно-поворотного пристрою знакоперемінні на-
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вантаження, що підвищує його несучу здатність
згідно з задачею винаходу.

Суть винаходу пояснюється кресленнями, де:
на фіг. 1 зображена конструкція автомобільно-

го крана,
на фіг. 2 - перетин по стрілці А-А фіг. 1,
на фіг. 3 - перетин по стрілці Б-Б фіг. 1,
на фіг. 4 - варіант конструкції крана із зовніш-

нім опорним кільцем,
на. фіг. 5 - епюра одностороннього наванта-

ження опорно-поворотного пристрою.
Під кутом, що дорівнює половині діапазону на-

хилу гідроциліндра 1 (фіг. 1), наскрізь через осно-
ву поворотної рами 2 нерухомо встановлена на-
прямна труба 3 (фіг. 1, 2 і 3) прямокутного перері-
зу, в якій з можливістю поступального руху базо-
вана коробчата хвостова частина щік 4, перпенди-
кулярно до осі шарніра 5 змонтований опорний
ролик 6, що вільно обертається на осі 7 і може ко-
титись по опорному кільцю 8, нерухомо встанов-
леному на опорній рамі 9 концентрично опорно-
поворотного пристрою, при цьому опорне кільце 8

може бути розташоване як у середині опорно-
поворотного пристрою (фіг. 1), так і ззовні його
(фіг. 4) в залежності від конструкції крана.

Завдяки спрямуванню осьового зусилля гідро-
циліндра 1 (фіг. 1) через позиції 3,4 і 6 на опорне
кільце 8 опорної рами момент навантаження стрі-
ли навколо верхнього шарніру гідроциліндра і на-
магається відірвати уверх поворотну раму 2 від
опорної рами 9 по всій контактній площині опорно-
поворотного пристрою з дещо більшим розтягую-
чим зусиллям зліва, т.б. в даній конструкції крана
саме вліво від опорно-поворотного пристрою змі-
щений шарнір кріплення першої секції стріли до
поворотної рами, і з меншим розтягуючим зусил-
лям справа. Стискуючих зусиль на опорно-
поворотний пристрій при навантаженій стрілі не-
має, а значить, відсутні і знакоперемінні наванта-
ження на опорно-поворотний пристрій. Відповідно,
епюра його навантаження є односторонньою
(фіг.5) і векторна величина зусиль d1 менша від d.
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