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(57) 1. Спосіб посилення балочної пролітної будо-
ви моста, який включає видалення мостової поло-
тнини до оголення верхньої поверхні балочної
пролітної будови моста і укладку монолітної залі-
зобетонної плити, який відрізняється тим, що
перед укладкою монолітної залізобетонної плити
на балках існуючої пролітної будов і моста в зоні
розтягу встановлюють подовжні арміруючі елеме-

нти, які з'єднують з балками клейовим з'єднанням,
а укладку монолітної залізобетонної плити вико-
нують безпосередньо на верхню поверхню існую-
чої балочної пролітної будови моста.
2.  Спосіб по п.  1,  який відрізняється тим,  що в
якості арміруючих подовжніх елементів використо-
вують прокат U-образного поперечного перетину,
який встановлюють на балках існуючої пролітної
будови моста з можливістю розміщення нижніх
кромок балок між бічними стінками указаного про-
кату.
3.  Спосіб по п.  1,  який відрізняється тим,  що в
клейовому з'єднанні арміруючих елементів з бал-
ками існуючої пролітної будови моста в якості
клею застосовують епоксидну композицію.
4.  Спосіб по п.  1,  який відрізняється тим,  що пе-
ред укладкою монолітної залізобетонної плити на
верхній поверхні існуючої балочної пролітної бу-
дови моста виконують насічку.

Винахід відноситься до галузі мостобудування
і може бути використаний для посилення існуючих
балочних пролітних будов мостів при проведенні їх
капітального ремонту.

Відомий спосіб посилення існуючої залізобе-
тонної балочної пролітної будови моста, що вклю-
чає установку додаткових балок (1. П. Шаповалов,
Проектування мостів і шляхопроводів на автомо-
більних дорогах. - Київ, «Будівельник», 1978. - С.
132-133).

Указаний спосіб характеризується високою ма-
теріалоємністю і трудомісткістю робіт, не забезпе-
чує підвищення несучої спроможності існуючих ба-
лок, вимагає повністю закривати рух по спору-
дженню і влаштовувати дорогі об'їзди на період
проведення робіт по ремонту мостового спору-
дження.

Відомий спосіб посилення існуючої залізобе-
тонної балочної пролітної будови моста по опису
винаходу до авторського свідоцтва СРСР №
796301, МКВ4 E01D 7/00, 21/00, пріоритет від
27.02.79. Відповідно до указаного способу вида-
ляють мостову полотнину до оголення верхньої
поверхні балочної пролітної будови моста, з існу-
ючої пролітної будови видаляють частину проліт-
них балок, на їх місці виконують бетонування ре-
бер монолітної залізобетонної і лити, а потім по-

верх балок пролітної будови вкладають монолітну
залізобетонну плиту з консольними ділянками і
виконують об'єднання указаних ребер монолітної
залізобетонної плити з сусідніми балками проліт-
ної мостової будови.

Загальними ознаками указаного аналога і рі-
шення, є видалення мостової полотнини до ого-
лення верхньої поверхні балочної пролітної будо-
ви моста і укладка монолітної залізобетонної
плити.

Одержана по указаному способу пролітна мо-
стова будова має підвищену несучу спроможність
за рахунок більш повного включення монолітної
залізобетонної плити в спільну на вигин роботу з
існуючими балками при об'єднанні останніх з реб-
рами монолітної залізобетонної плити, проте спо-
сіб характеризується високою трудомісткістю ро-
біт, яка зв'язана з заміною пролітних балок, необ-
хідністю цілком закривати рух по спорудженню і
влаштовуванню дорогих об'їздів на період прове-
дення робіт по ремонту мостового спорудження.
Необхідно також відзначити, що посилення пролі-
тної мостової будови по даному способу обмежено
граничною висотою монолітної залізобетонної
плити, при перевищенні якої вже неможливо під-
вищити несучу спроможність балочного мостового
спорудження, тому що подальше збільшення ваги
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монолітної залізобетонної плити приводить до
навантаження конструктивних елементів, при яко-
му знижується несуча спроможність пролітної мос-
тової будови.

Відомий також спосіб посилення залізобетон-
ної балочної пролітної будови моста по опису ви-
находу до авторського свідоцтва СРСР №
1346722, МКВ4 Е01D 21/00, пріоритет від 26,03,86.
Відповідно до указаного способу видаляють мос-
тову полотнину до оголення верхньої поверхні
балочної пролітної будови моста, з існуючої пролі-
тної будови видаляють крайні балки, роблять зни-
ження рівня опирання під ними,  вкладають на
знижені місця збірні залізобетонні балки несимет-
ричного таврового поперечного перетину з консо-
льними звісами, у якому ширина зовнішнього кон-
сольного звісу більше ширини внутрішнього кон-
сольного звісу. Внутрішні консольні звіси розташо-
вують над існуючою пролітною будовою з зазором
щодо верхньої її поверхні. У існуючій пролітній
будові і у внутрішніх консольних звісах виконують
співвісні отвори, в які встановлюють анкерні кріп-
лення, об'єднують внутрішні консольні звіси між
собою швом з утворенням нової проїжджої час-
тини.

Спосіб посилення залізобетонної балочної
пролітної будови моста виключає передачу влас-
ної ваги залізобетонних плит проїжджої частини на
існуючі балки пролітної будови моста завдяки ука-
заному зазору між звісами і існуючою пролітною
будовою. Після об'єднання анкерним кріпленням
внутрішніх консольних звісів таврових балок з іс-
нуючими балками пролітної будови вони працю-
ють спільно об'єднаним перетином, що приводить
до підвищення несучої спроможності і можливості
поширення пролітної мостової будови за рахунок
факичного збільшення будівельної і робочої висо-
ти існуючих балок.

Загальними ознаками аналога і рішення, є ви-
далення мостової полотнини до оголення верхньої
поверхні балочної пролітної будови моста і уклад-
ка монолітної і залізобетонної плити.

Указаний спосіб, як і вище приведений аналог,
характеризується високою тpyдомісткістю робіт,
що зв'язана з заміною пролітних балок, необхідніс-
тю цілком закривати рух по спорудженню і влаш-
товувати дорогі об'їзди на період проведення робіт
по ремонту мостового спорудження. Крім того не-
обхідно враховувати, що крайні балки пролітної
мостової будови впираються на консольні частини
оголовків опор (ригелів), у яких робоча арматура
знаходите я у верхній частині оголовка (ригеля), і з
цієї причини зробити вирубку верхньої частини
оголовка (ригеля) у цьому місці для зниження рів-
ня опирання практично неможливо. Крім того,
крайні балки, якими пропонується замінити існую-
чі, через велику їхню вагу будуть передавати на
оголовки (ригеля) підвищені опорні реакції, що у
свою чергу вимагає посилення існуючих опор.

У якості прототипу вибрано спосіб посилення
залізобетонної балочної пролітне будови моста по
опису винаходу до авторського свідоцтва СРСР №
1521805, МКВ4 E01D 7/00 пріоритет від 30,06,85.
Зазначений спосіб виключає необхідність заміни
існуючих устоїв моста. Спочатку з пролітної будо-
ви моста знімають усі шари мостової полотнини до
оголення верхньої поверхні балочної пролітної

будови моста, а з підхідних насипів видаляють
частину дорожнього одягу. За устоями моста в тілі
підхідних насипів будують додаткові опори, верхні
торці яких розташовують вище верхньої поверхні
існуючої пролітної будови, обпертої на існуючій
устої моста. На поверхні існуючої пролітної будови
закріплюють об'єднуючі упори, виконують укладку
збірної накладної залізобетонної плити посилення
з вирізами під об'єднуючі упори з опиранням плити
посилення на додаткові опори і з утворенням за-
зора між указаною плитою посилення й існуючою
пролітною будовою моста. Збірну накладну залі-
зобетонну плиту посилення виконують з консоля-
ми для поширення проїжджої частини моста. Потім
замоноличують вирізи, виконані в плиті посилення
під об'єднуючі упори, і зазор між плитою посилен-
ня поверхнею існуючої пролітної будови, забезпе-
чуючи спільну роботу плити посилення з існуючою
пролітною будовою моста.

Загальними ознаками прототипу і рішення, є
видалення мостової полотнини до оголення верх-
ньої поверхні балочної пролітної будови моста й
укладка монолітної залізобетонної плити.

Спосіб дозволяє здійснити передачу власної
ваги плити посилення тільки на додаткові опори,
не навантажуючи існуючі підвалини моста при од-
ночасному підвищенні несучої спроможності про-
літної мостової будови, проте, характеризується
високою мaтерiaлoємністю і трудомісткістю робіт,
що зв'язана з устроєм додаткових опор, необхідні-
стю цілком закривати рух по спорудженню і влаш-
товувати дорогі об'їзди на період ведення робіт по
ремонту мостового спорудження. При цьому слід
зазначити, що додаткові опори, які влаштовуються
в тілі підхідного насипу,  в перші роки експлуатації
будуть мати значні осадки в порівнянні з іс-
нуючими устоями, що експлуатуються тривалий
час, і у яких уже відбулися осадки. В наслідок цьо-
го частина постійного навантаження від накладної
залізобетонної плити і дорожнього одягу буде пе-
редаватися на існуючу пролітну будову, знижуючи
її несучу спроможність.

В основу винаходу поставлена задача удоско-
налення способу посилення балочної пролітної
будови моста, у якому за рахунок особливостей
технології забезпечується збільшення несучої
спроможності пролітної будови моста без заміни
існуючих балок і без устрою додаткових опор, що
знижує матеріалоємність і трудомісткість робіт.

Поставлена задача вирішується тим, що в спо-
собі посилення балочної пролітної будови моста,
що включає видалення мостової полотнини до
оголення верхньої поверхні балочної пролітної
будови моста і укладку монолітної залізобетонної
плити, відповідно до винаходу, перед укладкою
монолітної залізобетонної плити на балках існую-
чої пролітної будови моста в зоні їх розтягу вста-
новлюють подовжні арміруючі елементи, які з'єд-
нують з балками клейовим з'єднанням, а укладку
монолітної залізобетонної плити виконують безпо-
середньо на верхню поверхню існуючої балочної
пролітної будови моста.

Зазначені ознаки складають сутність вина-
ходу.

Доцільно в якості подовжніх арміруючих еле-
ментів використовувати прокат U-образного попе-
речного перетину, який встановлюють на балках
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існуючої пролітної будови моста з можливістю роз-
міщення нижніх кромок балок між бічними стінками
указаного прокату. Така форма і установка армі-
руючих елементів на балках забезпечує надійність
клейов то з'єднання арміруючих елементів з бал-
ками існуючої пролітної будови моста.

У клейовому з'єднанні подовжніх арміруючих
елементів з балками існуючої пролітної будови
моста доцільно в якості клею застосовувати епок-
сидну композицію, що забезпечує тривкість і на-
дійність клейового з'єднання і спільну роботу ба-
лок з подовжніми арміруючими елементами в умо-
вах навантажень.

Доцільно також перед укладкою монолітної
залізобетонної плити на верхній поверхні існуючої
балочної пролітної будови моста виконати насічку
для підвищення надійності об'єднання монолітної
залізобетонної плити з балками пролітної будови
моста і забезпечення спільної роботи монолітної
залізобетонної плити з балками в умовах наван-
тажень.

Причинно-слідчий зв'язок ознак, що складають
сутність винаходу, з технічним результатом, що
досягається, виражається в наступному. Авторами
винаходу теоретично і експериментально дока-
зано, що при посиленні балок існуючої пролітної
будови моста арміруючими подовжніми елеме-
нтами, втановленими на балках в зоні їх розтягу,
стає можливим укладка монолітної залізобетонної
плити безпосередньо на верхню поверхню існую-
чої балочної пролітної будови моста без заміни
існуючих балок і без устрою додаткових опор, що
істотно знижує матеріалоємність і трудомісткість
робіт. Підвищення несучої спроможності балочної
пролітної будови моста забезпечується спільною
роботою існуючих балок пролітної будови моста з
подовжніми арміруючими елементами, встановле-
ними в зоні розтягу балок і з'єднаними з балками
клейовим з'єднанням, а також з монолітною залі-
зобетонною плитою, що покладена безпосередньо
на верхню поверхню існуючої балочної пролітної
будови моста і знаходиться з нею у зачепленні,
достатньому для забезпечення спільної роботи
балок і залізобетонної монолітної плити. При та-
кому способі існуючі балки пролітної будови моста,
подовжні арміруючі елементи, з'єднані з балками, і
монолітна залізобетонна плита, покладена безпо-
середньо на верхню поверхню балок утворюють
єдину конструкцію пролітної будови моста, що спі-
льно працює, яка характеризується підвищеною
несучою спроможністю, не вимагає заміни існую-
чих балок і устрою додаткових опор. Отже ознаки,
що складають сутність винаходу (видалення мос-
тової полотнини до оголення верхньої поверхні
балочної пролітної будови моста, установка по-
довжніх арміруючих елементів на балках існуючої
пролітної будови моста в зоні їх розтягу, з'єднання
подовжніх арміруючих елементів з балками клейо-
вим з'єднанням, укладка монолітної залізобетонної
плити з консольними ділянками безпосередньо на
верхню поверхню існуючої балкової пролітної бу-
дови моста) знаходяться в причинно-слідчому
зв'язку з технічним результатом, що досягається
(збільшення несучої спроможності пролітної будо-
ви моста без заміни існуючих балок і без улашту-
вання додаткових опор).

Нижче приводиться опис способу, з посилан-
нями на креслення, на яких показано: фіг. 1 - схе-
матичне зображення балочної пролітної будови
моста в поперечному щодо осей балок розтині;
фіг. 2 - схематичне зображення балочної пролітної
будови моста в подовжньому щодо осей балок
розтині; фіг. 3 - вид вузла 1 на фіг. 1 у збільшено-
му масштабі.

Спосіб виконують таким чином. Спочатку ви-
даляють мостову полотнину (не показана) до ого-
лення верхньої поверхні 1 існуючої балочної про-
літної будови моста. На балках 2 пролітної будови
моста в зоні їх максимального розтягу 3 установ-
люють подовжні арміруючі елементи 4. У якості
подовжніх арміруючих елементів 4 використову-
ють прокат U-образного поперечного перетину,
наприклад швелер, який встановлюють на балках
2 з можливістю розміщення нижніх кромок 5 балок
2 між бічними стінками 6 арміруючих елементів 4.
Арміруючі елементи 4 з'єднують з балками 2 кле-
йовим з'єднанням 7. У клейовому з'єднанні 7 армі-
руючих елементів 4 з балками 2 у якості клею за-
стосовують епоксидну композицію, наприклад, на
основі епоксидної смоли ЕД-5 або ЕД-6 (СНІП
3,06,04-91). Для притиснення арміруючих елемен-
тів до балок 2, витіснення надлишків клею з кле-
йового з'єднання 7 і утримання арміруючих елеме-
нтів 4 в необхідному положенні застосовують ниж-
ні 8 і верхні 9 упори, що з'єднують регульованими
тягами 10. Після схоплювання клею виконують
укладку монолітної залізобетонної плити 11 безпо-
середньо на верхню поверхню 1 існуючої балочної
пролітної будови моста. Монолітну залізобетонну
плиту 11  можливо виконати з консольними ділян-
ками 12 для поширення існуючої балочної проліт-
ної будови моста. Перед укладкою монолітної за-
лізобетонної плити 11 на верхній поверхні 1 існую-
чої пролітної будови моста виконують насічку для
поліпшення зчеплення залізобетонної плити 11 з
пролітною будовою моста. Параметри всіх елеме-
нтів, включаючи площу поперечного перетину ар-
міруючих елементів 4, характеристики арматури і
товщину монолітної залізобетонної плити 11, роз-
мір консольних ділянок 12 визначають по відомим
залежностям, які застосовуються для розрахунку
будівельних конструкцій. При такому способі поси-
лення балочної пролітної будови моста існуючі
балки 2 разом з приклеєними арміруючими еле-
ментами 4 і монолітною залізобетонною плитою 11
будуть являти собою об'єднаний перетин, який
працює під навантаженням як єдине ціле, що до-
зволяє збільшити несучу спроможність пролітної
будови моста без заміни існуючих балок і без уст-
рою додаткових опор. Регульовані тяги 10 також
виступають як окремі елементи об'єднаного пере-
тину,  який працює під навантаженням як єдине
ціле, що сприяє збільшенню несучої спроможності
пролітної будови моста. Верхні упори 9 сприяють
поліпшенню зчеплення залізобетонної плити 11 з
пролітною будовою моста, забезпечуючи спільну
роботу залізобетонної плити 11 з балками 2.

Спосіб посилення балочної пролітної будови
моста: не вимагає поширення існуючих опор і уст-
рою додаткових опор; не вимагає заміни існуючих
балок і установки додаткових балок пролітної бу-
дови; дозволяє проводити роботи на половині мо-
стової полотнини, тобто не вимагає цілком закри-
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вати рух по спорудженню; не вимагає устрою до-
рогих об'їздів на період ведення робіт по ремонту
мостового спорудження.

Зазначені особливості способу, дозволяють іс-
тотно знизити матеріалоємність і трудомісткість
робіт по посиленню балочних пролітних будов мо-
стів.

Фіг. 1

Фіг. 2
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Фіг. 3
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