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(57) 1. Зависимая подвеска колесного транс-
портного средства, содержащая балку, на-
правляющее устройство и связанный с ним
гидроамортизатор, нижние и верхние опор-
ные чашки, первые из которых жестко за-
креплены на балке, а вторые - на кузове

транспортного средства, упругие элементы,
размещенные между опорными чашками,
упоры для ограничения сжатия упругих эле-
ментов, о т л и ч а ю щ а я с я тем, что она
снабжена поддерживающим кронштейном,
шарнирно соединенным одним концом с ку-
зовом транспортного средства, а другим -
жестко с балкой, направляющее устройство
представляет собой шарнирно соединен-
ные между собой верхний и нижний рычаги,
свободные концы которых шарнирно за-
креплены соответственно на кузове транс-
портного средства и на поддерживающем
кронштейне, при этом гидроамортизатор
расположен параллельно оси балки и свои-
ми проушинами соединен с верхними рыча-
гами, на каждом из которых жестко
укреплен указанный упор, обращенный в
сторону балки.

2. Зависимая подвеска по п.1, о т л и -
ч а ю щ а я с я тем, что она снабжена
ограничителями, жестко закрепленными на
балке с двух сторон под соответствующим
упором.
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Изобретение относится к транспортно-

му машиностроению, в частности к зависи-
мым подвескам колесных транспортных
средств.

Известна конструкция задней зависи-
мой подвески транспортного средства, со-
держащая балку, упругие элементы,
продольные направляющие элементы и по-
перечную штангу, прикрепленную одним
концом к балке, а другим - к кузову транс-
портного средства и расположенную в вер-
тикальной плоскости, проходящей через ось

вращения колес, причем балка выполнена
из двух частей, образующих между собой
сквозную щель по обе стороны от упомяну-
той плоскости, а поперечная штанга уста-
новлена в этой щели [1].

Недостатком такой подвески является
невозможность ее применения с использо-
ванием двух амортизаторов на малогаба-
ритных шасси, т.к. расстояние между балкой
оси и днищем кузова является недостаточ-
ным для их установки в вертикальном поло-
жении или под углом, обеспечивающим
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эффективное демпфирование колебаний уп-
ругих элементов.

Известна задняя подвеска легкового ав-
томобиля ВЛЗ-2101 'Жигули", выбранная в
качестве прототипа, содержащая балку, на-
правляющее устройство, выполненное в ви-
де четырех продольных и одной поперечной
штанг, с помощью которых задний мост со-
единен с кузовом автомобиля, упругие эле-
менты, установленные между нижними
опорными чашками, прикрепленными к бал-
ке заднего моста, и верхними опорными
чашками, соединенными с кузовом автомо-
биля, телескопические гидравлические
амортизаторы, расположенные под углом к
оси балки, а также упоры, ограничивающие
сжатие упругих элементов подвески [2].

Недостатком известной конструкции
является ее большая габарит ность из-за на-
личия расположенных под углом к оси балки
телескопических гидравлических амортиза-
торов, что ограничивает возможность сни-
жения центра тяжести кузова, и,
следовательно, повышения устойчивости
кузова транспортного средства при движе-
нии.

В основу изобретения положена задача
создания зависимой подвески колесного
транспортного средства, в которой измене-
на компоновка конструкции с использова-
нием одного гидравлического амортизатора
вместо двух, в результате чего уменьшаются
габариты подвески, что позволяет при со-
хранении основной функции подвески - ис-
ключение копирования кузовом
транспортного средства профиля дорожных
неровностей-повысить устойчивость транс-
портного средства.

Поставленная задача достигается тем,
что зависимая подвеска колесного транс-
портного средства, содержащая балку, на-
правляющее устройство и связанный с ним
гидроамортизатор, нижние и верхние опор-
ные чашки, первые из которых жестко за-
креплены на балке, а вторые - на кузове
транспортної о средства, упругие элементы,
размещенные между опорными чашками,
упоры для ограничения сжатия упругих эле-
ментов, согласно изобретению, снабжена,
поддерживающим кронштейном, шарнирно
соединенным одним концом с кузовом
транспортного средства, а другим - жестко
с балкой. Направляющее устройство пред-
ставляет собой шарнирно соединенные
между собой верхний и нижний рычаги, сво-
бодные концы которых шарнирно закрепле-
ны соответственно на кузове транспортного
средства и на поддерживающем кронштей-
не. Гидроамортизаюр расположен парал-
лельно оси балки и своими проушинами

соединен с верхними рычагами, на каждом
из которых жестко укреплен указанный
упор, обращенный в сторону балки. Предла-
гаемая зависимая подвеска колесного

5 транспортного средства снабжена также ог-
раничителями, жестко закрепленными на
балке с двух сторон под соответствующим
упором.

Сущность изобретения поясняется чер-
10 тежом. На фиг.1 представлен общий вид

подвески, на фиг.2 - вид А (соединение сво-
бодного конца нижнего рычага с поддержи-
вающим кронштейном).

Зависимая подвеска колесного транс-
15 портного средства содержит балку 1, по кон-

цам которой расположены направляющие
устройства 2. Направляющие устройства 2
выполнены в виде шарнирно соединенных
между собой верхних 3 и нижних 4 рычагов.

20 Свободный конец верхнего рычага 3 при
помощи кронштейна 5 закреплен на кузове
6 транспортного средства, а другой - шар-
нирно соединен с проушиной гидроаморти-
затора 7, расположенного параллельно оси

25 балки 1. Свободный конец нижнего рычага
4 шарнирно соединен с кронштейном 8, ус-
тановленным на поддерживающем кронш-
тейне 9. Поддерживающий кронштейн 9
одним концом при помощи оси 10 шарнирно

30 соединен с кузовом 6 транспортного сред-
ства, а другим - жестко закреплен с балкой
1. Ось 10 расположена параллельно балке 1.
Упругие элементы 11 установлены между
нижними 12 и верхними 13 опорными чаш-

35 ками. Нижние 12 опорные чашки жестко за-
креплены на балке 1, а верхние 13 - на
кузове 6 транспортного средства.

На верхних рычагах 3 жестко укреплены
упоры 14, которые обращены в сторону бал-

40 ки 1. Под каждым упором 14 с двух сторон
на балке 1 жестко закреплены ограничители
15.

Зависимая подвеска колесного транс-
портного средства работает следующим об-

45 разом. При наезде колес на неровности
дороги балка оси 1 движется вверх по дуге
окружности, радиус которой равен расстоя-
нию между балкой оси 1 и осью шарнирного
соединения поддерживающего кронштейна

50 9, сжимая соответствующий упругий эле-
мент 11. При этом поворачивается поддер-
живающий кронштейн 9 и одновременно
концы верхнего 3 и нижнего 4 рычагов на-
правляющего устройства 2, закрепленных с

55 кронштейнами 5, 8, сопершают поступа-
тельное движение. Усилия, возникающие
при движении рычагов 3,4, передаются на
проушины гидроамортизатора 7. Гашение
вибраций элементов 11 подвески происхо-
дит за счет сопротивления гидроамортиза-
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тора 7 усилию их разжатия. Наличие упоров
14, взаимодействующих с ограничителями
15, исключает воздействие ударных нагру-
зок на амортизатор 7 в крайних его положе-
ниях и предохраняет шарнирно
соединенные рычаги 3,4 от полного их рас-
правления в одну линию в вертикальной
плоскости, что влечет за собой выпадение
упругих элементов 11 из опорных чашек 12,
13.

При использовании гидроамортизато-
ра, расположенного параллельно балки оси,
вместо установленных по обычной схеме
двух гидроамортизаторов, уменьшаются га-

УЗ 9

ю

бариты подвески, снижается центр тяжести
кузова и повышается устойчивость транс-
портного средства при движении. В резуль-
тате свободной установки
гидроамортизатора происходит одинако-
вое реагирование его на перемещение как
отдельно левого или правого направляюще-
го устройства, так и на их одновременное
перемещение.

Предлагаемая зависимая подвеска бо-
лее компактная по отношению к существу-
ющей и исключает копирование кузовом
профиля дорожных неровностей.
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