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(57) 1. Пристрій для автоматичного уловлювання
штанг струмоприймачів тролейбуса, який містить
розміщений в корпусі вал повідка защіпок, на яко-
му установлені натяжна пружина і механізм улов-
лювання, що містить шарнірно з'єднані підпружи-

годинникового типу, зовнішній кінець якої зв'яза-
ний з корпусом натяжного барабана за допомогою
фіксатора, який відрізняється тим, що фіксатор
виконаний у вигляді гвинта, а ділянки з'єднання
головної і допоміжної защіпок виконані у вигляді
напрямних, утворюючих штепсельне з'єднання.
2. Пристрій за п. 1, який відрізняється тим, що
фіксатор містить не менше двох гвинтів.
3. Пристрій за будь-яким з пп. 1, 2, який відрізня-
ється тим, що фіксатор додатково містить пласти-
ну, установлену на внутрішній поверхні корпуса
натяжного барабана.
4. Пристрій за будь-яким з пп. 1-3, який відрізня-

нені головну і допоміжну защіпки, взаємодіючі з
натяжним барабаном для намотки штангового ка-
ната, в корпусі якого установлена головна пружина

сться тим, що в його корпусі установлений прилад
для мащення, а вал повідка защіпок споряджений
канавками для утримання мастильного матеріалу.

Корисна модель належить до галузі міського
електротранспорту і може використовуватись для
автоматичного уловлювання штанг струмоприй-
мачів тролейбуса при сході їх з контактного про-
воду.

Відомі пристрої для автоматичного уловлю-
вання штанг струмоприймачів тролейбуса [1; 2,
с 89, 91,93].

Основним елементом відомих пристроїв є ме-
ханізм уловлювання, який включає натяжний ба-
рабан, зв'язаний із штангою транспортного засобу
і електроприводом.

При сході головки штанги з контактного прово-
ду у дію приводиться електродвигун. Внаслідок
цього натяжний барабан, взаємодіючий з електро-
двигуном за допомогою проміжних елементів, при-
водиться в обертання і намотує штанговий канат,
опускаючи при цьому штангу.

Головними недоліками вказаних пристроїв є
складність конструкції, низька надійність з причини
частого виходу із строю електродвигуна і помилко-
ві спрацьовування при проїзді стрілок, секційних
вимикачів, нерівностей дорожнього покриття.

Відомий пристрій для автоматичного уловлю-
вання штанг струмоприймачів тролейбуса [2,
с 90-91].

Відомий пристрій містить установлений в кор-
пусі механізм уловлювання, який складається з
натяжного барабана для намотки штангового ка-

ната і взаємодіючого з натяжним барабаном під-
пружиненого механізму защіпок.

У внутрішній порожнині натяжного барабана
розміщена головна пружина годинникового типу,
яка забезпечує обертання барабана. Зовнішній кі-
нець пружини з'єднаний з натяжним барабаном за
допомогою фіксатора.

Механізм защіпок включає рухомо укріплену
головну защіпку, до якої за допомогою шарніра та-
кож рухомо кріпиться допоміжна (відкидна) за-
щіпка.

Обидві защіпки під дією пружини притягуються
до вала повідка защіпок.

Вал повідка защіпок установлений в корпусі на
двох фіксуючих втулках.

Дане технічне рішення є найбільш близьким
до рішення згідно з корисною моделлю за сукупні-
стю суттєвих ознак і його обрано за прототип.

В режимі експлуатації тролейбуса, коли голо-
вка штанги струмоприймача знаходиться на конта-
ктному проводі, защіпки утримують натяжний ба-
рабан у стані спокою. При зіскакуванні головки
штанги з контактного повода, штанговий канат ри-
вком повертає барабан. Під дією відцентрової си-
ли відкривається відкидна защіпка, що призводить
до висування головної защіпки, яка звільняє натя-
жний барабан. Натяжний барабан намотує штан-
говий канат і опускає штату струмоприймача. Та-
ким чином, запобігається пошкодження елементів
контактної мережі та самих штанг.
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Суттєвим недоліком прототипу є недостатня
надійність роботи його основних елементів - голо-
вної пружини і механізму защіпок

Для з'єднання зовнішнього кінця головної пру-
жини і натяжного барабана на внутрішній поверхні
корпуса останнього виконаний фіксатор у вигляді
зуба, а на КІНЦІ пружини шляхом термообробки
зроблений загин, який входить у зчеплення з зу-
бом Під час спрацьовування пристрою або руху
тролейбуса частими є випадки, коли пружина ви-
ходить із зачеплення з зубом, внаслідок чого при-
стрій опиняється у неробочому стані Крім того, пі-
сля термообробки МІЦНІСТЬ ділянки загину знижу-
ється При експлуатації пристрою механічні наван-
таження, які діють на загнутий кінець пружини,
зростають Це призводить до його руйнування й
виходу з ладу всього механізму уловлювання

Із збільшенням пробігу тролейбуса відбува-
ється деградація механізму защіпок

Так як кріплення головної і допоміжної защіпок
здійснюється шляхом суміщення їх КІНЦІВ і устано-
влення в МІСЦІ з'єднання шарніра-осі у вигляді за-
клепки, а фіксуючі вал повщка защіпок втулки, як
правило, виготовляються із пластмаси, під час ру-
ху тролейбуса виникає люфт в МІСЦІ кріплення го-
ловної і допоміжної защіпок і в зоні контакту вала
повщка защіпок з корпусом Вказані вузли розбов-
туються, виходять із посадочних мюць, що обумо-
влює помилкові спрацьовування або вщкази з ро-
боті пристрою в цілому

З метою забезпечення надійно; роботи при-
строю необхідно періодично робити мащення го-
ловної і натяжно пружин, вала повщка защіпок і
інших вузлів Для проведення мащення потрібне
повне розбирання механізму уловлювання, нави-
вання і розвивання після змащування головної
пружини, що підвищує трудомісткість і вартість об-
слуговування

В основу корисної моделі поставлено задачу
удосконалити пристрій для автоматичного улов-
лювання штанг струмоприймачів тролейбуса шля-
хом зниження імовірності руйнування зовнішнього
кінця головно» пружини, люфту головної і допоміж-
ної защіпок, спрощення технічного обслуговування
пристрою, що дозволить ПІДВИЩИТИ надійність і
безвідмовність його роботи

Поставлена задача вирішується тим, що в
пристрої для автоматичного уловлювання штанг
струмоприймачів тролейбуса, який містить розмі-
щений в корпусі вал повщка защіпок, на якому
установлені натяжна пружина і механізм уловлю-
вання, що містить шарнірно з'єднані підпружинені
головну і допоміжну защіпки, взаємодіючі з натяж-
ним барабаном для намотки штангового каната, в
корпусі якого установлена головна пружина годин-
никового типу, ЗОВНІШНІЙ кінець якої зв'язаний з ко-
рпусом натяжного барабана за допомогою фікса-
тора, згідно з корисною моделлю, фіксатор вико-
наний у вигляді гвинта, а ділянки з'єднання голо-
вної і допоміжної защіпок виконані у вигляді на-
прямних, утворюючих штепсельне з'єднання До-
цільно укомплектовувати фіксатор не менш ніж
двома гвинтами і пластиною, яка установлена на
внутрішній поверхні корпуса натяжного барабана,
опоряджувати пристрій приладом для мащення, а
вал повщка защіпок канавками для утримання ма-
стильного матеріалу

Фіксація зовнішнього кінця головної пружини
за допомогою гвинта дозволяє виключити проце-
дуру гнуття і забезпечити жорстке кріплення пру-
жини

При використанні у складі фіксатора декількох
гвинтів і пластини підвищується надійність фік-
сації

Кінець пружини закріплюється гвинтами на
пластині, яка установлюються в посадочне місце
на внутрішній поверхні корпуса натяжного бараба-
на Завдяки пружності пружини, її зафіксований кі-
нець притискається до корпусу барабана, що під-
силює фіксацію

Штепсельне з'єднання головної і допоміжної
защіпок робить ділянку контакту більш жорсткою
Таким чином, запобігається люфт защіпок, який
викликає помилкові спрацьовування і зниження
чутливості пристрою

Стаціонарно установлений прилад для ма-
щення дозволяє здійснювати процедуру мащення
без розбирання корпусу пристрою

Мастильний матеріал, що подається з приладу
для мащення, утримується в канавках вала повщ-
ка защіпок і поступає на вал, натяжну » головну
пружини

На фіг 1 поданий в розрізі А-А загальний ви-
гляд пристрою для автоматичного уловлювання
штанг струмоприймачів тролейбуса у конкретному
варіанті його виконання на фіг 2 - вигляд в розрізі
Б-Б, на фіг 3 - кріплення зовнішнього кінця голо-
вної пружини, на фіг 4 - прилад для мащення, на
фіг 5 - ділянка з'єднання головної і допоміжної
защіпок

Корпус пристрою складається з вінця 1, осно-
ви 2, кришки З В корпусі розміщений вал повщка
защіпок 4 На валу 4 установлені натяжна пружи-
на 5 і механізм уловлювання, який включає рухомо
з'єднані за допомогою шарніра 6 головну і допомі-
жну защіпки 7 і 8 ВІДПОВІДНО, І натяжний барабан 9
для намотки штангового каната 10 У внутрішній
порожнині барабана 9 установлена гоговиа пру-
жина 11 годинникового типу для обертання бара-
бана

Внутрішній кінець пружини 11 заходить в по-
здовжній паз вала повщка 4 і утримується розтиск-
ним кільцем 12, а ЗОВНІШНІЙ кінець за допомогою
гвинтів 13 з'єднаний з - пластиною 14 і зафіксова-
ний в пазу на внутрішній поверхні корпусу натяж-
ного барабана 9

Головна 7 і допоміжна 8 защіпки під дією пру-
жини 15 притягуються до валу повщка защіпок 4
Ділянки защіпок 7 і 8 в МІСЦІ їх з'єднання виконані у
вигляді напрямних 16 і 17 ВІДПОВІДНО Напрямні 16
утворюють з напрямними 17 штепсельне з'єд-
нання

Головна защіпка 7 входить в зчеплення з хра-
повиком 18 барабана 9, утримуючи головну пру-
жину 11 в напруженому (якщо пружина закручена)
або відпущеному стані

Вал повщка защіпок 4 установлений в корпусі
на двох втулках 19 і 20 Втулка 19 виготовлена з
бронзи, а втулка 20 складається з бронзової осно-
ви, запресованої в пластмасовий корпус

В кришці 3 розміщений прилад для мащення -
маслянка 21, а вал 4 споряджений канавками 22
для утримання мастильного матеріалу
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Штанговий канат 10 одним кінцем закріплений
на зовнішній поверхні барабана, а другим - через
ролик 23 зв'язаний з хомутом, розміщеним на вер-
хній кінцівці штанги струмоприймача.

Рукоятка 24 призначена для заводу головної і
натяжної пружин 11 і 5 відповідно.

Під час руху тролейбуса натяжна пружина 5
утримує канат 10 в слабонатягнутому стані і від-
слідковує зміну висоти підвіски проводів, видаваю-
чи або намотуючи канат на натяжний барабан 9.

При зриві головки штанги з контактного прово-
ду, штанга ривком піднімається вгору, натягує ка-
нат 10 і передає ривок на барабан 9. Допоміжна
защіпка 8 під дією відцентрової сили переборює
опір пружини 15, виводить головну защіпку 7 із
зчеплення з храповиком 18, звільнюючи бара-
бан 9, і входить в зачеплення з храповиком 25 ос-
нови 2. Під дією головної пружини 11, яка оберта-
ється проти годинникової стрілки, барабан 9 намо-
тує штанговий канат 10, опускаючи штангу стру-
моприймача до того часу, доки головна пружина
не урівноважиться натягом пружин, що підіймають
штангу струмоприймача.

Для приведення пристрою у робочий стан за-
кручують головну пружину 11 за допомогою руко-
ятки 24 поворотом проти годинникової стрілки.

Мащення натяжної пружини 5, головної пру-
жини 11 і вала 4 здійснюється оператором шляхом
подачі мастильного матеріалу із маслянки 21.

Випробування пристрою для автоматичного
уловлювання штанг струмоприймачів тролейбуса
проводили на тролейбусах марки ЗиУ, ПМЗ на ма-
ршрутах міст України та Росії, а також шляхом імі-
тації спрацьовувань на динамічному випробуваль-
ному стенді, при цьому умови випробувань іміту-
вали роботу тролейбуса на лінії, а переборюване
зусилля було підвищене з 13 кГс до 16 кГс.

Напрацювання на відказ пристрою склало
2500 спрацьовувань, а прототипу ~ 800 спрацьову-
вань, при цьому час спрацьовування пристрою
скоротився вдвічі порівняно з прототипом.
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