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(57) 1. Пристрій для позиційного кріплення та 
спрямування рейок для залізничних колій для по-
їздів, зокрема високошвидкісних поїздів, у якому 
рейки виконані з можливістю укладення безпосе-
редньо або опосередковано за допомогою промі-
жної конструкції з проміжних плит на фіксовані 
бетонні баластні подушки, а спрямовуючі плити, 
які виконані з можливістю прикладання до них збо-
ку основи рейки або проміжних плит, змонтовані 
на або в бетонних баластних подушках, у якому 
спрямовуючі плити виготовлені з високоміцного, 
формостійкого матеріалу, переважно армованого 

пластику, такого як, наприклад, підсилений скло-
волокном пластик, зокрема поліамід, який відріз-
няється тим, що спрямовуюча плита на ділянці 
поверхні, до якої прилягає основа рейки, має вста-
вку або ділянки із вставками, які виготовлені з 
еластичного матеріалу, здатного до ковзання, який 
є стійким до тертя і зносостійким. 
2. Пристрій за п. 1, який відрізняється тим, що 
вставки виготовлені з поліоксиметилену. 
3. Пристрій за одним із пп. 1 та 2, який відрізня-
ється тим, що вставки сформовані у спрямовуючій 
плиті. 
4. Пристрій за одним із пп. 1-3, який відрізняється 
тим, що вставки виконані як одне ціле із спрямо-
вуючою плитою за допомогою багатокомпонентно-
го лиття під тиском. 
5. Пристрій за одним із пп. 1-4, який відрізняється 
тим, що вставки трохи виступають з контактної 
поверхні спрямовуючої плити. 
6. Пристрій за одним із пп. 1-5, який відрізняється 
тим, що проміжні плити є прокладками, які вклю-
чають першу пластикову плиту та другу пластико-
ву плиту, а сталева плита, розміщена між ними, 
встановлена між основою рейки та бетонною ба-
ластною подушкою. 
7. Пристрій за п. 6, який відрізняється тим, що, на 
ділянці краю принаймні сталевої плити, яка приля-
гає до спрямовуючої плити, спрямовуюча плита 
має вставку або сегменти вставки. 

 

 
Винахід відноситься до пристрою для позицій-

ного кріплення та спрямування рейок для залізни-
чних колій для поїздів, зокрема високошвидкісних 
поїздів, у якому рейки кладуться безпосередньо 
або опосередковано за допомогою проміжної 
конструкції з проміжних плит на фіксовані бетонні 
баластні подушки, а спрямовуючі плити, на які 
збоку кладеться основа рейки і можливо проміжні 
плити, монтуються на або в бетонних баластних 
подушках, у якому спрямовуючі плити виготовля-
ються з високоміцного, формостійкого матеріалу, 
переважно армованого пластику, такого як напри-
клад підсиленого скловолокном пластику, зокрема 
поліаміду. 

Пристрої з такими спрямовуючими плитами 
відомі в рівні техніки. Хоча підсилений волокнами 

поліамідний матеріал, переважно використовува-
ний сьогодні для таких плит, є високостійким і міц-
ним, недолік полягає в тому, що такі плити мають 
низьку стійкість до стирання в точці контакту з ос-
новою рейки. Це є очевидно наслідком того факту, 
що бічні опорні поверхні, які прилягають до основи 
рейки, швидко зношуються внаслідок великих пе-
ріодичних змін навантаження, при цьому прохо-
дження кожної окремої осі поїзда відповідає одній 
зміні навантаження. 

На основі цього попереднього рівня техніки 
задачею винаходу є створення спрямовуючих 
плит, які в цілому більш стійкі до зношення. 

Для розв'язку цієї задачі винахід пропонує, 
щоб спрямовуюча плита на такій ділянці, на якій 
лежить основа рейки, мала вставку або ділянки із 
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вставками, які виготовлені з еластичного матеріа-
лу, який здатний до ковзання, слабко стирається 
або є стійким до тертя, слабко зношується або є 
зносостійким. 

Застосування таких вставок на ділянках, на 
яких тертя між спрямовуючою плитою та основою 
рейки зростає, призводить до того факту, що вна-
слідок здатності до ковзання і значної еластичнос-
ті вставок, вони або їх сегменти пружно поглина-
ють змінні навантаження рейки. В результаті, це 
призводить до в цілому меншого зносу спрямову-
ючої плити так, що досягається довготривалий 
термін експлуатації таких спрямовуючих плит. 

Особливо переважно пропонується, щоб вста-
вки виготовлялись з поліоксиметилену. 

Такі вставки можуть механічно вмонтовувати-
ся у спрямовуючу плиту. Однак, переважно пропо-
нується, щоб вставки формувалися у спрямовую-
чій плиті. 

Зокрема, тут пропонується, щоб вставки фор-
мувалися як одне ціле із спрямовуючою плитою за 
допомогою багатокомпонентного лиття під тиском. 

В принципі, лицьова поверхня вставок, повер-
нута до контактної поверхні рейки, повинна лежати 
вільно. Переважно, можна припустити, що вставки 
трохи виступають над контактною поверхнею 
спрямовуючої плити. 

У випадку пристроїв, у яких прокладка, вигото-
влена з першої пластикової плити, другої пласти-
кової плити та сталевої плити, розміщеної між ни-
ми, встановлюється між основою рейки та 
бетонною баластною подушкою, подібним чином 
відбувається зношення спрямовуючої плити на 
ділянці, на якій сталева плита упирається у спря-
мовуючу плиту і діє на неї. Також, для зменшення 
зносу на цій ділянці винахід пропонує, щоб на ді-
лянці краю принаймні сталевої плити, яка упира-
ється у спрямовуючу плиту, остання мала вставку 
або її сегменти. 

Такі вставки можуть використовуватися на усіх 
ділянках спрямовуючої плити, на яких між метале-
вими деталями та спрямовуючою плитою зростає 
тертя. 

Нижче та на кресленнях детально описуються 
ілюстративні варіанти виконання винаходу. 

на яких: 
Фіг.1 зображає у поперечному перерізі рейку 

та з'єднану з нею спрямовуючу плиту; 
Фіг.2 зображає у збільшеному вигляді виріз II з 

Фіг.1; 
Фіг.3 зображає вид зверху спрямовуючої пли-

ти; 

Фіг.4 зображає спрямовуючу плиту та з'єднану 
з нею рейку, розрізану вздовж лінії IV-IV, яку видну 
на Фіг.3; 

Фіг.5 зображає спрямовуючу плиту згідно з 
Фіг.3, яку видно у виді розрізу, виконаного вздовж 
стрілки V на Фіг.3. 

Принцип винаходу зображений на фігурах. За-
галом, винахід відноситься до пристрою для пози-
ційного кріплення та спрямування рейок 1. Рейки 1 
кладуться або безпосередньо або, як зображено 
на Фіг.4, за допомогою проміжної конструкції з 
проміжних плит на бетонні баластні подушки. Від-
повідні спрямовуючі плити 2, до яких збоку приля-
гає основа 3 рейки і можливо проміжні плити, змо-
нтовані на цих бетонних баластних подушках або 
в них. Такі спрямовуючі плити 2 виготовляються з 
високоміцного, формостійкого матеріалу, напри-
клад з підсиленого скловолокном поліаміду. 

На ділянках поверхні, на яких спрямовуюча 
плита 2 збоку прилягає до основи З рейки, спря-
мовуюча плита 2 має вставку 4 або декілька вста-
вок 4, сформованих у вигляді сегменту. Ці вставки 
виготовляються з еластичного матеріалу, який по 
можливості здатний до ковзання, слабко стираєть-
ся та слабко зношується, наприклад з поліоксиме-
тилену (ПОМ). 

В ілюстративному варіанті виконання вставки 
4 формуються у спрямовуючій плиті 2. Формуван-
ня може здійснюватися за допомогою способу ба-
гатокомпонентного лиття пластичних матеріалів. 
Інколи, бажано, щоб вставки 4 трохи виступали 
над контактною поверхнею спрямовуючої плити 2, 
як це зображено на Фіг.2. 

У випадку варіанту виконання за Фіг.3-5 про-
кладка, яка складається з першої пластикової пли-
ти 5, другої пластикової плити 6 та сталевої плити 
7, розміщеної між ними, встановлена між основою 
3 рейки та бетонним баластним шаром. Бічний 
край цієї сталевої плити 7 лежить під бічним краєм 
основи 3 рейки також навпроти спрямовуючої пли-
ти 2. Відповідна вставка 4 також знаходиться на 
цій ділянці. 

В результаті відповідного розміщення вставок, 
виготовлених з придатного матеріалу, як той, що 
описаний винаходом, в цілому досягається менше 
зношення спрямовуючої плити, якщо вона повинна 
поглинати змінні навантаження, які з'являються, 
коли поїзди проходять по відповідним рейкам 1. 

Винахід не обмежується ілюстративними варі-
антами виконання, проте передбачає різні модифі-
кації. 

Усі нові окремі та об'єднані ознаки, розкриті в 
описі і/або на кресленні, є суттєвими ознаками 
винаходу. 
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