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(54)(57) ЭЛЕКТРИЧЕСКАЯ МАШИНА, со-
держащая статор с сердечником и ра-

диальными каналами в нем и закреп-
ленный па валу с помощью продоль-
ных ребер сердечник ротора, р а з д е -
ленный на пакеты радиальными канала-
ми, в которых установлены вентиляцион-
ные распорки, о т л и ч а ю щ а я -
с я тем, что, с целью повышения эф-
фективности охлаждения путем выравни-
вания температуры по длине электри-
ческой машины, вентиляционные распор-
ки в средней зоне сердечника выпол-
нены удлиненными, а в крайних зонах -
укороченными,
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Изобретение относится к электро-

машиностроению и может быть исполь-

зовано в электрических машинах с

внутренней циркуляцией воздуха.

Известна электрическая машина, $

содержащая статор с радиальными вен-

тиляционными каналами в сердечнике

и ротор со стержневыми распорками,

расположенными в радиальных вентиля-

ционных каналах"между пакетами сер- (О

дечника [JJ .
Недостатком этой электрической ма-

шины является невысокая эффективность

охлаждения из-за того, что вентиля-

ционный эффект распорок ротора не ис- 15

пользуется.

Наиболее близкой к изобретению

является электрическая машина, со-

держащая статор с сердечником и ради-

альными каналами в нем и закрепленный 20

на валу с помощью продольных ребер

сердечник ротора» разделенный на

пакеты радиальными каналами, в кото-

рых установлены вентиляционные рас-

порки, которые в радиальных каналах 25

ротора имеют равную высоту [2J .

Недостатком указанной электричес-

кой машины является неравномерное

распределение температуры обмоток и

сердечников статора и ротора по длине -^

электрической машины. '

Дель изобретения - повышение эф-

фективности охлаждения путем вырав-

нивания температуры по длине элек-

трической машины. "

Поставленная цель достигается тем,

что в электрической машине, содер-

жащей статор "с сердечником и радиаль-

ными каналами в нем и закрепленный

на валу с помощью продольных ребер

сердечник ротора, разделенный на па-

кеты радиальными каналами, в которых

установлены вентиляционные распорки,

последние в средней зоне сердечника

выполнены удлиненными, а в крайних

зонах - укороченными.

На фиг. 1 показана электрическая

машина с радиально согласной систе-

.мой циркуляции внутреннего воздуха,

продольный разрез; на фиг. 2 - разре-^
0

эы А-А и Б-Б на фиг. ] в крайней и

средней частях сердечника ротора»

Электрическая машина имеет статор

1 с обмоткой 2 и радиальными вентиля-

ционными каналами 3, сердечник 4
 5 5

ротора 5 с аксиальными вентиляционны-

ми каналами 6 и вентиляционными рас-

порками 7 и 8, расположенными в ра-

40
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диальных вентиляционных каналах 9

между пакетами в крайних и средней •*

частях 10 и 1t сердечника 4 ротора 5.

Вентиляционные распорки 7 и 8 уста-

новлены от наружной поверхности акси-

альных вентиляционных каналов 6, обра-

зованных ребрами 12, на расстояниях

определяемых удельными тепловыделени-

ями в крайних и средних частях сердеч-

ника . Полная высота вентиляционных

распорок 8, расположенных в средней

зоне сердечника 4, выполнена большей,

чем распорок 7, которые выполнены

укороченными, из-за большего тепло-

выделения в средних частях сердечника,'

Камеры 13 лобовых частей 14 обмої •

ки 2 статора 1 сообщаются с камерой

15, расположенной между спинкой ста-

тора 1 и цилиндрической гильзой 16

теплообменника 17, а промежуточные

камеры 18, расположенные между подшип-

НИКОЕЫМИ щитами Ї9 и перегородками 20
s

сообщаются с межтрубным простран-

ством 21 теплообменника \1 и аксиаль-

ными вентиляционными каналами 6 рото-

ра 5. Радиальные вентиляционные кана-

лы 9 ротора 5 сообщаются с радиальны-

ми вентиляционными каналами 3 статора

1 через воздушный зазор 22 электри-

ческой машины. Вентиляторы 23 уста-

новлены на валу 24 ротора 5 под лобо-

увьаш частями 14 обмотки 2 статора 1.

Воздух, выходящий из межтрубного

пространства 21 теплообменника 17, по-

падает в промежуточные камеры 18, от-

куда одна часть потока воздуха по-

ступает в вентилятор 23, а другая

часть - в аксиальные вентиляционные

каналы 6 ротора 5.

Из вентиляторов 23 воздух посту-

пает в камеры 13 лобовых частей 14

обмотки 2 статора 1, а из аксиальных

вентиляционных каналов 6 -ротора 5

хладагент поступает в радиальные вен-

тиляционные каналы 3 статора 1 через

радиальные вентиляционные каналы 9

ротора 5 и воздушный зазор 22 элек-

трической машины. Из радиальных ка-

налов 3 статора 1 и камер 13 лобовых

частей 14 обмотки 2 статора 1 струи

воздуха поступают в камеру 13, отку-

да общий поток поступает в межтруб-

ное пространство 21 теплообменника 17.

Предложенная конструкция электри-

ческой машины позволяет также сни-

зить вентиляционные потери, повы-

сить КПД и эксплуатационную надеж-

ность.
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