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Изобретение относится к железнодорож-
ному транспорту

Известна железнодорожная цистерна,
в которой крепление котла к раме осуществ-
лено с помощью попарно расположенных
металлических пластин (стержней), одна
из которых приварена к наружной поверх-
ности котла, а другая — к хребтовой балке
рамы Металлические пластины (стержни)
между собой соединены через пластмассо-
вые предохранители посредством болтовых
креплений Использование пластмассовых
предохранителей позволяет разорвать теп-
ловой мост между котлом и рамой [ 1 ]

Недостатком данной конструкции явля-
ется повышенный центр тяжести
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ческой пластине (лапе) ниже верхней по-
верхности хребтовой балки [2]

Однако данная цистерная сложна по кон-
струкции

Наиболее близка к изобретению железно-
дорожная цистерна, включающая котел,
смонтированный на раме посредством ме-
таллических лап, каждая из которых со-
стоит из двух пластин, сопряженных между
собой так, что выступы одной контактируют
с впадинами другой, и соединенных между
собой с помощью крепежных элементов [Ъ]

В данной цистерне имеет место случай
передачи тепла от котла на раму и наобо-
рот через металл этих пластин

Цель изобретения — повышение надеж-
Известна также железнодорожная цис- 15 ности эксплуатации железнодорожной цис-

терны
Поставленная цель достигается тем, что

в железнодорожной цистерне, включающей
котел, смонтированный на раме посредством
металлических лап, каждая из которых со-
стоит из двух пластин, сопряженных между
собой так, что выступы одной из них кон-
тактируют с впадинами другой, и соединен-
ных между собой с помощью крепежных
элементов, выст)пы и впадины пластин име-

терна-термос для перевозки виноматериа-
лов, в которой крепление котла к раме
осуществляется посредством попарно рас
положенных металлических пластин (лап),
одна из которых приварена к нижней стен-
ке котла, а вторая — к хребтовой балке ра-
мы таким образом, что связывающая их
Стеклопласта новая пластина-вставка рас-
положена под острым углом к вертикаль-
ной плоскости и закреплена к металли-
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ют волнообразный профиль, и между ними
образован зазор для теплоизолирующего
материала, а в каждом выступе пластин
выполнено отверстие для крепежных эле-
ментов

На фиг 1 изображена железнодорожная
цистерна, на фиг 2 — узел I на фиг 1—

(узел крепления котла к раме), на фиг 3 —
разрез А—А на фиг 2, на фиг 4 — раз-
рез Б—Б на фиг 2

Железнодорожная цистерна содержит ко-
тел 1, размещенный в теплоизолированном
кожухе 2, раму 3 Котел 1 установлен на
раме посредством попарно расположенных
металлических пластин лап 4 и 5, закреп-
ленных соответственно на котле и раме и
удерживающих неметаллическую вставку 6
с помощью крепежных элементов 7 Про-
дольные кромки 8 и 9 обеих пластин имеют
волнообразный профиль При этом впадины
одной пластины расположены против высту-
пов другой и наоборот таким образом, что
между ними обеспечивается зазор а, по
всей длине вставки, который заполняют
теплоизолирующим материалом Крепежные
элементы 7 и болтовые крепления встав-
ки 6 размещены в отверстиях 10, выпол-
ненных в каждом выступе пластин

Изобретение позволяет увеличить срок
службы железнодорожной цистерны, уве-
личить ее межремонтный ресурс

10

15

20

25

Формула изобретения

Железнодорожная цистерна, включаю-
щая котел, смонтированный на раме посред-
ством металлических лап, каждая из ко-
торых состоит из двух пластин, сопряжен-
ных между собой так, что выступы одной
из них контактируют с впадинами другой
и соединенных между собой с помощью
крепежных элементов, отличающаяся тем,
что, с целью повышения надежности экс-
плуатации, выступы и впадины имеют вол-
нообразный профиль, и между ними обра-
зован зазор для теплоизолирующего мате-
риала, в каждом выступе пластин выпол-
нено отверстие для крепежных элементов
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