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(57) 1. Холодильная камера локомотива, со-
держащая радиаторы, установленные под
углом друг к другу в полости образованной
внутренними и наружными стенками кузова
локомотива, которыми ограничены два воз-
духовода с отдельными перекрываемыми
воздухозаборными отверстиями в наружной
стенке кузова для подвода воздуха к соот-
ветствующим радиаторам, перегородку, ог-
раничивающую воздуховоды и в нижней
части образованный радиаторами канал, и

размещенный над радиаторами вентилятор,
о т л и ч а ю щ а я с я тем, что внутренние
стенки кузова расположены параллельно
друг к другу и сопряжены с нижней стенкой
воздуховода для подвода воздуха к радиато-
рам, расположенным со стороны внутрен-
них стенок кузова, при этом перегородка и
заслонка, перекрывающая указанный возду-
ховод, шарнирно смонтированы на горизон-
тальной оси, закрепленной на наружной
стенке, кузова, с возможностью раздельно-
го поворота за пределы воздухо-заборного
отверстия.

2. Холодильная камера по п. 1, о т л и ч а-
ю щ а я с я тем, что внутренние стенки
локомотива плавно сопряжены с нижней
стенкой указанного водухопровода, а ради-
аторы, расположенные со стороны внутрен-
них стенок кузова, сопряжены между собой
полусферой, обращенной выпуклостью
вверх. С
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Изобретение относится к транспортно-
му машиностроению, а именно, конструкци-
ям охлаждающих установок локомотивов.

Известна холодильная камера локомо-
тива, содержащая радиаторы, установлен-
ные под углом друг к другу в полости,
образованной внутренними и наружными
стенками кузова локомотива, которыми ог-
раничены два воздуховода с отдельными пе-
рекрываемыми воздухозаборными
отверстиями в наружной стенке кузова для
подвода воздуха к соответствующим радиа-
торам, перегородки, ограничивающую воз-
духоводы и в нижней части образованный

радиаторами канал, и размещенный над ра-
диаторами канал [1].

Недостатком известного технического
решения является то, что поток воздуха пе-
ред фронтом внутренних радиаторов крайне
беспорядочен. При работе происходит
встречное соударение потоков на участие их
поворота с левой и правой сторон, что вызы-
вает их завихрение и ведет к увеличению
аэродинамических потерь. Частично к ради-
аторам устремляется воздух из дизельного
помещения, температура которого может
достигать 60-65°С, что приводит к сниже-
нию охлаждающей способности холодиль-
ной камеры.
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Задачей изобретения является повыше-
ние эффективности.

Указанная задача достигается тем, что в
холодильной камере, содержащей радиато-
ры, установленные под углом друг к другу в 5
полости, образованной внутренними и на-
ружными стенками кузова локомотива, кото-
рыми ограничены два воздуховода с
отдельными перекрываемыми воздухоза-
борными отверстиями в наружной стенке ку- 10
зова для подвода воздуха к
соответствующим радиаторам, перегород-
ку, ограничивающую воздуховоды и в ниж-
ней части образованный радиаторами
канала, и размещенный над радиаторами 15
вентилятор, согласно изобретению, внут-
ренние стенки кузова расположены парал-
лельно друг другу и сопряжены с нижней
стенкой воздуховода для подвода воздуха к
радиаторами, расположенным со стороны 20
внутренних стенок кузова, при этом перего-
родка и заслонка, перекрывающая указан-
ный воздуховод, шарнирно смонтированы
на горизонтальной оси, закрепленной на на-
ружной стенке кузова, с возможностью раз- 25
дельного поворота за пределы
воздухозаборного отверстия Внутренние
стенки локомотива плавно сопряжены с
нижней стенкой указанного воздухопрово-
да, а радиаторы расположенные со стороны 30
внутренних стенок кузова сопряжены между
собой полусферой, обращенной выпукло-
стью вверх.

Сущность изобретения поясняется чер-
тежом, на котором изображен общий вид 35
холодильной камеры.

Холодильная камера локомотива содер-
жит радиаторы 1, 2, установленные под уг-
лом друг к другу в полости "А",
образованной внутренними и наружными 40
стенками 3, 4 кузова локомотива. Вершина
угла, образованная радиаторами 1, 2 на-
правлена вниз. К радиаторам 1,2 подведены
два воздуховода 5, б, ограниченные внут-
ренними и наружными стенками 3, 4 с от- 45
дельными перекрываемыми
воздухозаборными отверстиями 7, 8 в на-
ружной стенке 4 кузова для подвода воздуха
к соответствующим радиаторам 1, 2. В ниж-
ней части холодильной камеры радиаторы 1, 50
2 соединены между собой перегородкой 9,
ограничивающей воздуховоды 5, 6 и образу-
ют канал 10.

В воздуховоде 6 внутренние стенки 3
кузова расположены параллельно друг другу 55
и сопряжены с нижней стенкой воздуховода
6 для подвода воздуха к радиаторам 2, рас-
положенных со стороны внутренних стенок
3 кузова, при этом перегородка 9 и заслонка

11, перекрывающая указанный воздуховод
6, шарнирно смонтированы на горизонталь-
ной оси 12, закрепленной на наружной стен-
ке 4 кузова, с возможностью раздельного
поворота за пределы воздухозаборных от-
верстий 7, 8 Такая установка заслонки 11
улучшает удобство обслуживания при ре-
монтных работах.

Внутренние стенки 3 локомотива плав-
но сопряжены с нижней стенкой указанного
воздуховода 6, а радиаторы 2, расположен-
ные со стороны внутренних стенок 3 кузова,
сопряжены между собой полусферой 13, об-
ращенной выпуклостью вверх для снижения
аэродинамического сопротивления прохо-
дящему потоку воздуха.

В верхней части холодильной камеры
установлены вентилятор 14 с электроприво-
дом 15, и воздухозаборник 16, который име-
ет форму многоугольника, плавно
переходящего к цилиндрической обдувае-
мой поверхности вентилятора. Для удобства
обслуживания холодильной камеры имеется
дверь 17 с окном 18.

Холодильная камера работает следую-
щим образом. Продуваемый вентилятором
14 направленный поток воздуха через возду-
хозаборное отверстие 7 поступает к радиа-
торам 1, а через воздухозаборное отверстие
8 по отдельным воздуховодам 4 к радиатор-
ным секциям 2.

Перегородка 9 и заслонка 11 находятся
совместно в закрытом положении. Проходя
через радиаторы 1, 2 воздух отбирает тепло,
передаваемое ему жидким теплоносителем,
попадает в воздухозаборник 16, форма кото-
рого уменьшает аэродинамическое сопро-
тивление проходящему по потоку воздуха и
выбрасывается вентилятором 14 в атмосфе-
РУ-

При остановках в зимнее время при не-
работающем вентиляторе 14 для уменьше-
ния доступа холодного воздуха к
радиаторам 2, а также для исключения попа-
дания посторонних предметов в воздуховод
6, заслонка 11 перекрывает воздухозабор-
ное отверстие 8.

Во время ремонтных работ для демонта-
жа секций радиаторов 1, 2 перегородка 9 и
заслонка 11 открываются до упора, а обра-
зовавшийся проем используется для пере-
мещения секций радиаторов 1, 2.

Применение предлагаемой холодиль-
ной камеры позволит повысить ее эффектив-
ность за счет снижения аэродинамического
сопротивления путем упорядочения движе-
ния воздушных потоков, повысить технику
безопасности и понизить заболеваемость
обслуживающего персонала.
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