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(57) Радиатор для охлаждения силовой уста-
новки тепловозов, содержащий пучок за-
крепленных в трубных досках плоских труб,
расположенных в шахматном порядке и
оребренных общими пластинами с образо-
ванием каналов для прохода воздуха, при-
мыкающие к доскам коллекторы и боковые
щитки, о т л и ч а ю щ и й с я  тем, что
отношение размера пучка в направлении
движения воздуха к эквивалентному диа-
метру канала составляет 75-79.

Изобретение относится к железнодо-
рожному транспорту и касается конструк-
ции радиатора системы охлаждения силовой
установки тепловоза.

Известны водовоздушные секции ради-
атора для тепловозов (1), содержащие пучок
плоских труб, оребренных общими пласти-
нами, трубные коробки, боковые щитки и
коллекторы. Основными недостатками этих
радиаторов являются неполное использова-
ние поверхности охлаждающих пластин в
процессе передачи тепла от горячего тепло-
носителя к холодному вследствие не опти-
маль ной г лу бины рад иатора,  а также
большая металлоемкость конструкции, что
снижает энергетические характеристики ра-
диатора.

Известен также радиатор для охлажде-
ния силовой установки тепловозов (2), при-
нятый за прототип, который содержит пучок
закрепленных в трубных досках плоских

труб, расположенных в шахматном порядке
и оребренных общими пластинами с образо-
ванием каналов для прохода воздуха, при-
мыкающие к доскам коллекторы и боковые
щитки. Недостатком такого радиатора явля-
ется его неоптимальная относительная глу-
бина, представляющая собой отношение
размера пучка в направлении движения воз-
духа (глубина радиатора L) к эквивалентному
диаметру канала для прохода воздуха (da2),
равное относительной величине ХН53...55 (3).
В определении (J32 участвуют такие основ-
ные геометрические параметры радиатора,
как шаг расположения ребер и труб (tp,  tT),
толщина ребер (др), размер трубы в плоско-
сти, перпендикулярной воздушному потоку
(а), которые непосредственно влияют на от-
носительную глубину х:
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2

о
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Малая относительная глубина радиатора
не обеспечивает оптимальных аэродина-
мических условий прохождения воздуха
через радиатор и, следовательно, достаточной
теплоотдачи, что обусловливает значи- 5
тельные энергозатраты на просасывание
воздуха через радиатор и значительный расход
цветных металлов на его изготовление.

В основу изобретения поставлена задача
создания такого радиатора, в котором  10
изменение соотношения между параметрами
радиатора обеспечит оптимальные аэро-
д инам ич ес к ие ус лов ия   п рох ожд ения
воздуха и, следовательно, повысит теплоот-
дачу в радиаторе и благодаря этому позво- 15
лит снизить расход цветных металлов на
изготовление радиатора и энергозатраты на
просасывание через него воздуха.

Поставленная задача решается тем, что
в радиаторе для охлаждения силовой уста- 20
новки тепловозов, который содержит пучок
закрепленных в трубных досках плоских
труб, расположенных в шахматном порядке
и оребренных общими пластинами с образо
ванием каналов дпя прохода воздуха, при- 25
мыкающие к доскам коллекторы и боковые
щитки, согласно изобретению, отношение
размера пучка в направлении движения воз
духа к эквивалентному диаметру канала со
ставляет 75...79. 30

Как показали расчеты, проведенные ав-
торами, в случае использования в охлажда-
ющем устройстве тепловоза радиаторов с
относительной глубиной х=75...79, являю-
щейся оптимальной для многоконтурных и 35
многошахтнььх систем охлаждения, сущест-
венно снижаются габариты и масса охлаж-
дающего устройства, а также уменьшаются
затраты мощности на привод вентиляторов
системы охлаждения. При дальнейшем уве- 40
личении относительной глубины радиатора
(х>79) происходит резкое ухудшение энерге-
тических показателей охлаждающ его уст-

ройства тепловоза, а уменьшение относи-
тельной глубины (х<75) ведет к неполному
использованию поверхности охлаждающих
пластин в процессе передачи тепла от одно-
го теплоносителя к другому.

Выполнение радиатора с предлагаемы-
ми относительными геометрическими раз-
мерами позволит:

уменьшить его габаритные размеры и
массу;

сократить расход цветных металлов;
уменьшить затраты мощности на при-

вод вентиляторов охлаждающего устройст-
ва тепловоза.

Сущность изобретения поясняется чер-
тежом, где схематично изображен в аксоно-
метрии радиатор.

Радиатор содержит пучок плоских труб
1, закрепленных в трубных досках, причем
трубы расположены в шахматном порядке и
оребрены общими пластинами 2 с образова-
нием каналов для прохода воздуха, примы-
кающ ие к доскам 3 боковые щ итки 4 и
коллекторы 5.

Радиатор работает следующим обра-
зом.

Горячий теплоноситель (например, во-
да) поступает в верхний коллектор 5, затем
в полость плоских труб 1,  а потом в нижний
коллектор. Холодный теплоноситель (напри-
мер, воздух) просасывается вентилятором
охлаждающего устройства через воздушные
каналы, образованные оребряющими пла-
стинами 2 и плоскими трубами 1. Заданные
геометрические соотношения между пара-
метрами радиатора  обеспечивают оп ти-
мальн ые аэ родин ам ич еск ие ус лов ия
прохождения воздуха и, следовательно, по-
вышают теплоотдачу в радиаторе, благодаря
чему снижаются расход цветных металлов
на изготовление радиатора и энергозатраты
на просасывание через него воздуха.
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