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(57) Изобретение относится к Dt-льсо-

еым транспортным средствам, в част-

ности к их тележкам. Цель изобрете-

ния - повышение наде кности телемі и.

Тележка рельсового транспортного

средства содержит левую полураму 1

с колесной парой 2, опирающуюся на

кронштейн 3 последней через резино-

металлимеские элементы '-і, правую по-

лураму Ь> соединенную с лезой погу-

рамои соединительным элементом, ус-

тановленным на правой полураме с

помощью шарнира и соединенным с ле-

вой полурамой с помощью свободно ус-

танавливаемых в отв-ерстиях полурам

вертикальных штырей 8. Соединитель-

ный элемент упирается в плоские пру-

жины 9, закрепленные одним концом

нн верхнем листе правой полурамы.

На тележках установлены кузова, ко-

тор э опираются на правке полурамы

с помощью кронштейнов и сферических

пя!ников 12. На кронштейне и на

верхнем листе правой полурамы уста-

новлены верхний и нижний скользуны.

Поезд оборудован концевыми тележка-

ми, обе р} дованн-іми сцьпн* w устрой-

ствами. В кронштейнах и на верхних

листах полурам выполнены отверстия

диаметром штыря 8. В э ж отверстия

устанавливают штыри 8 nov-ле рассое-

динє ,ія полурам теле ж и. Эти дела-

ется }тг
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Изобретение относится к рельсовым
транспортным средствам» в частности
к их тележкам.

Цель изобретения - повышение на- ,
дежности тележки.

На фиг, 1 изображена тележка в
составе поезда, вид сбоку; на фиг.2-
тележка в увеличенном масштабе,
вид сбоку; на фиг. 3 ' то же, план; JQ
на Лиг. k - то же, вид с торца.

Тележка рельсового транспортного
средства содержит левую полураму 1
с колесной парой %

}
 опирающуюся на

кронштейн 3 последней через резино- 15
металлические элементы h

t
 правую по-

лураму 5» соединенную с левой полу-
рамой соединительным элементом 6, ус-
тановленным на правой полураме с по-
мощью шарнира 7 и соединенным с левой 20
полурамой с помощью свободно устанав-
ливаемых в отверстиях вертикальных
штырей 8. Соединительный элемент упи-
рается в плоские пружины 9, закреп-
ленные одним концом на верхнем листе
правой полурамы. На тележках установ-
лены кузова 10, которые опираются на
правые полурамы с помощью кронштей-
нов 11 и сферических пятников 12. На
кронштейне 11 и на верхнем листе пра- 30
вой полурамы установлены верхний 13
и нижний Й скользуны. Поезд оборудо-
ван концевыми тележками 15» оборудо-
ванными сцепными устройствами (услов-
но не показаны). В-кронштейнах и на 35
верхних листах полурам выполнены от-
верстия диаметром, несколько большим,
чем диаметр штыря 8. В эти отверстия
устанавливают штыри 8 после рассоеди-
нения полурам тележки. Это делается 40
для того, чтобы зафиксировать полу-
тележку относительно кузова.
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Тележка рельсового транспортного
средства работает следующим образом.

•При движении поезда по рельсовым
путям с превышениями в поперечном се-
чении происходит поворот одной из по-
лурам (например, правой 5) относи-
тельно второй вокруг шарнира 7» в ре-
зультате чего уменьшается интенсив-
ность крутильных колебаний кузова 10.
Плоские пружины 9 обеспечивают гаше-
ние динамических крутильных нагрузок.
При выходе из строя одного из кузовов
или полутележек извлекают вертикаль-
ные штыри 8 и осуществляют расцепку
состава, удаляют поврежденную секцию
(кузов и полутележки), сближают сек-
ции и соединяют их.

Ф о р м у л а и з о б р е т е н и я

Тележка рельсового транспортного
средства, содержащая две опирающие-
ся на колесные пары через упругие
элементы полурамы, связанные между
собой соединительным элементом, о т-
л и ч а ю щ а я с я тем, что, с це-
лью повышения надежности, она снаб-
жена дополнительными упругими элемен-
тами, а соединительным элемент выпол-
нен в виде И-образной горизонтальной
балки, перемычка которой средней час-
тью посредством горизонтального про-
дольного шарнира связана с одной по-
лурамой, а ветви посредством верти-
кальных штырей - с другой полурамой,
причем дополнительные упругие элемен-
ты закреплены одними концами на пер-
вой указанной полураме симметрично
относительно ее продольной оси, а
другими концами расположены с возмож-
ностью контакта с П-образной балкой
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