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Изобретение относится к электромаши-
ностроению и может быть использовано при
производстве, эксплуатации и ремонте
крупных электрических машин, в частности
мощных турбогенераторов с непосредст-
венным охлаждением обмотки,

Целью изобретения является повыше-
ние качества и уменьшение трудоемкости
изготовления и ремонта.

На фиг. 1 показана іеїловая диаграмма
ротора электрической машины до компен-
сации вектора теплового дисбаланса, на
фиг. 2 - то же, после компенсации вектора
теплового дисбаланса; на фиг 3 - ротор
электрической машины с установленными в

(54) СПОСОБ ОБНАРУЖЕНИЯ И УСТРАНЕ-
НИЯ ТЕПЛОВОГО ДИСБАЛАНСА РОТОРА
ЭЛЕКТРИЧЕСКОЙ МАШИНЫ
;57) Изобретение относится к элактрома-
шиностроению. Цель 343обретения - повы-
шение качества и снижение трудоемкости
изготовления и ремонта. Вектор теплового
дисбаланса строится по результатам заме-
ров расхода хладагента в отдельных ветвях
обмотки возбуждения ротора. Допустимые
значения вектора дисбаланса выбирают
на основе вибрационных испытаний, опыта
эксплуатации и допустимых норм. При пре-
вышении допустимой величины вектора теп-
лового дисбаланса создается вектор
компенсации за счет выборочного дроссели-
рования отдельных каналов ветвей обмотки
возбуждения. Указанный способ позвбляет
контоопирозать качество системы охлажде-
ния с точки зрения теплового дисбаланса на
этапе изготовления \А ремонта, что снижает
трудоемкость периодических ремонтов. 4 ил.

пазах ротора дросселями, вид сверху; на
фиг. 4 - р&зрез А-А кз фиг. 3.

Ротор электрической машины представ-
ляет собой массивный сердечник, в пазах
которого размещена обмотка возбуждения
с непосредственным охлаждением с по-
мощью хладагента, проходящего по систе-
ме каналов обмотки, объединенных в
несколько ветвей Обмотка удерживается в
пазах с помощью клиньев, в которых выпол-
нены радиальные отверстия с установлен-
ными в них калибрами.

Способ обнаружения и устранения теп-
лового дисбаланса ротора реализуется сле-
дующим образом.
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Измеряют расходы хладагента в отдель-
ных ветвях обмотки возбуждения Результа-
ты замера сравнивают между собой \л строят
по результатам этих замеров вектор тепло-
вого дисбаланса.

Допустимые значения вектора теплово-
го дисбаланса выбирают на основе вибра-
ционных испытаний и опыта эксплуатации
электрических машин, а также исходя из
допустимых норм,

При превышении вектора теплового
дисбаланса допустимой выличины необхо-
димо устранить тепловой дисбаланс ротора.
Это осуществляется путем компенсации
вектора теплового дисбаланса, для чего со-
здают вектор компенсации

где Ак - вектор компенсации теплового дис-
баланса;

Ат - вектор теплового_дисбаланса
Вектор компенсации Ак создают за счет

выборочного дросселирования отдельных
каналов ветвей обмотки возбуждения.

Выбор пазов, выходных отверстий и
внутренних диаметров дросселей осущест-
вляется по зависимости;

А* = Kfi • ai t -f K12 ' 5Ї2 + ••.
где її, І? - номера выбранных каналов ох-
лаждения;

К)і ,Кі2~ номера калибров, соответству-
ющие необходимым внутренним диаметрам
дросселей;

а~ц .гіг" единичные векторы, направлен-
ные от центра поперечного сечения ротора
к геометрическим центрам пазов \\ и І2.

Технико-экономическая эффективность
предлагаемого способа состоит втом, что по
сравнению с известными способами появ-

ляется возможность контролировать качест-
во системы охлаждения с точки зрения теп-
лового дисбаланса ьа этапе изготовления и
ремонта, что снижает трудоемкость перио-

5 дических рзмонтов. Кроме того, допусти-
мый уровень вибрации обеспечивается
без трудоемких и дорогостоящих операций
типа перемотки или переклиновки рото-
ра. В результате сокращаются простои

10 электрических машин на электростанциях
и соответственно недовыработка электро-
энергии на основных агрегатах.

Предлагаемый способ обнаружения и
компенсации теплового дисбаланса ротора

15 электрической машины гложет быть внед-
рен при серийном изготовлении и ремонте
турбогенераторе в с непосредственным ох-
лаждением обмотки.

Ф о р м у л а и з о б р е т е н и я
20 Способ обнаружения и устранения теп-

лового дисбаланса ротора электрической
машины, преимущественно турбогенерато-
ра, содержащего массивный сердечник и со-
стоящую из отдельных ветвей обмотку

25 возбуждения с непосредственным охлажде-
нием с помощью хладагента, проходящего
по системе каналов обмотки, включающий
измерение параметров хладагента в отдель-
ных ветвях обмотки, сравнение этих пара-

30 метров, построение по этим параметрам
вектора теплового дисбаланса и его коррек-
тировку, о т л и ч а ю щ и й с я тем, что, с
целью повышений качества и уменьшения
трудоемкости изготовлений и ремонта, упо-

35 мянутый вектор теплового дисбаланса
определяют по расходу хладагента, а коррек-
тировку вектора теплового дисбаланса произ-
водят путем дросселирования отдельных
каналов ветвей обмотки возбуждения, исхо-

40 дя из допустимых норм вибрации.
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