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(57) Изобретение относится к приво-

дам сцепления транспортных средств.

Цель изобретения - повышение надеж-

ности работы. Привод содержит педаль

1, связанную с главным гидроцилинд-

ром 2, и пневмогидроусилитель 4,шток

которого связан с рычагом 5 сцепле-

ния . Корпус пневмогидроусилителя 4

шарнирно прикреплен к двуплечему

рычагу 6, малое плечо которого снаб-

жено зацепами для фиксации стопором

в двух положениях. Выключение сцеп-

ления вручную производится поворотом

рычага 6, 3 ил.
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Изобретение относится к машино-

строению и может быть пспопьзовано

в приводах управления сцеплениями

транспортных средств.

Цель изобретения ~ повышение на-

дежности работы.

На фиг.1 изображен привод, общий

вид; на фиг.2 - часть приводя (уве-

личенный масштаб); на фиг.З - то *d,

с выключенным сцеплением.

Привод содрржит педаль 1, связан-

ную с главным гидравлическим цилинд-

ром 2. Через трубопровод 3 главный

цилиндр 2 связан с пневмогидроусили-

телем U
у
 шток которого шарнирно при-

креплен к рычагу 5 сцепления, а кор-

пус - к двуплечему рычагу 6. Малое

плечо рычага 6 снабжено двумя зацепа

ми 7 и 8, взаимодействующими со сто-

пором 9. В штатном положении пневмо-

гидроусилитель А смещен вперед благо-

даря тому, что стопор 9 взаимодейст-

вует с зацепом 8 рычага 6.

Когда необходимо выключить сцеп-

ление при низкой температуре после

длительной стоянки транспортного

средства, стопор 9 поворачивают на

четверть оборота и отжимают рукоят-
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ку рі.ч.иа Ь пперед (фш . і) . При
лнспмоїидроугнлитель 4, смещаясь на-
зад, поворачивает рьічаї 5 сцепления -
происходит выключение сцепления. Вы-
ключенное положение сцепления фикси-
руется путем введения стопора 9 в
зацепление с зацепом 7 рычага 6.
Ф о р м у л а и з о б р е т е н и я

Привод сцепления транспортного
средства» содержащий педаль, глав-
ный гидроцилиндр, связанный с пе-
далью, пневмогидравлический усили-
тель, шток которого связан с рычагом
сцепления, и устройство для выклю-
чения сцепления при неработающем уси-
лителе, о т л и ч а ю щ и й с я тем,
что, с целью повышения надежности
работы, устройство для выключения
сцепления при неработающем усилителе
выполнено в виде двуплечего рычага,
малое плечо которого шарнирно с в я -
зано с корпусом пневмогидравлического
усилителя и снабжено зацепами для
фиксации стопором в двух положениях,
а большое плечо выполнено в виде ру-
коятки для выключения сцепления
вручную.
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