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(72) ПАСЬКО ВОЛОДИМИР ВОЛОДИМИРОВИЧ, 
КУЧЕР ВАЛЕРІЙ НИКИФОРОВИЧ, БОНДАРЕНКО 
СВІТЛАНА МИКОЛАЇВНА 
(73) ВІДКРИТЕ АКЦІОНЕРНЕ ТОВАРИСТВО "ДИ-
ЗЕЛЬНИЙ ЗАВОД" 
(57) 1. Нижня рама вагона-самоскида важкого ти-
пу, що містить п'ятники, опори кузова, зварні лобо-
ві, попарні шкворневі та циліндрові кронштейни, 
перекриті нижніми та верхніми листами, і зварну 
хребтову балку, що складається з нижньої основи-
ни, верхньої полиці та двох вертикальних стінок і 
включає діафрагми, передні упори-розетки, задні 
упори, обмежувальні та підтримуючі планки автоз-
чепного устаткування, яка відрізняється тим, що 
верхні листи кожної пари шкворневих та циліндро-
вих кронштейнів виконані суцільними і накладені 
на ці кронштейни та на верхню полицю хребтової 
балки, при цьому нижні листи кронштейнів накла-
дені безпосередньо на нижню основину хребтової 
балки, без використання проміжних елементів, і 
верхня полиця хребтової балки виконана звуже-
ною щодо розширеної нижньої основини, що конс-
труктивно забезпечує установку п'ятників і підтри-
муючих планок на нижній основині та циліндрів 
перекиду кузова в попарних циліндрових крон-
штейнах, без місцевих вирізів у верхній полиці 

хребтової балки, і в останній, як передні упори-
розетки, застосовані посилені передні упори про-
мислового вагона-лісовоза з розширеними вікнами 
для відхилення автозчепного устаткування на кри-
вих залізничної колії малого радіуса та зі збільше-
ними гніздами для розміщення посилених маятни-
кових підвісок автозчеплень, при цьому на краях 
вертикальних стінок хребтової балки виконані 
прямокутні вирізи знизу для компактного розмі-
щення застосованих передніх упорів. 
2. Нижня рама вагона-самоскида важкого типу за 
п. 1, яка відрізняється тим, що нижні листи шкво-
рневих кронштейнів виконані з плавним розши-
ренням середньої частини до габариту п'ятника, 
при цьому верхні листи шкворневих та циліндро-
вих кронштейнів виконані з перемінним попереч-
ним перерізом по ширині, тобто з плавним розши-
ренням середніх частин, які накладаються на хре-
бтову балку. 
3. Нижня рама вагона-самоскида важкого типу за 
п. 1, яка відрізняється тим, що в хребтовій балці 
прямокутного перерізу нижня основина виконана 
шириною 530 мм, рівною габариту п'ятника і роз-
міру стандартної широкої штаби прокату, ширина 
верхньої звуженої полиці - 500 мм, як стандартної 
широкої штаби прокату, при цьому нижня основи-
на та верхня полиця виконані завтовшки 20-25 мм, 
а вертикальні стінки - завтовшки 16-20 мм залежно 
від експлуатаційних умов вагона-самоскида. 

 
 

 
Корисна модель відноситься до залізничного 

транспорту, зокрема, до важких 6-вісьних вагонів-
самоскидів (думпкарів), призначених для експлуа-
тації в кар'єрах та відкритих гірських розробках, і 
стосується конструктивного виконання нижньої 
рами та хребтовой балки таких вагонів-самоскидів. 
Пропонована корисна модель може бути викорис-
тана при промисловому випуску вагонів-
самоскидів важкого типу, як 6-вісьних, так і 4-
вісьних. 

У країнах СНД набули поширення і широко ві-
домі з рівня техніки важкі 6-вісьні вагони-
самоскиди (думпкари) [1] і типу 2ВС-105 [2], які 

промислово випускаються підприємствами, у тому 
числі ВАТ «Дизельний завод», окремими партіями. 
До складу думпкара [2] входить нижня рама, на 
яку встановлюється перекидний кузов. По констру-
кції ця нижня рама аналогічна відомій з рівня тех-
ніки нижній рамі [3] чотиривісного вагона-
самоскида (думпкара). 

Відома конструкція нижньої рами думпкара [2 і 
3] містить п'ятники (для 6-вісьних думпкарів - по-
силені), опори кузова, зварні лобові, шкворневі та 
циліндрові кронштейни і хребтову балку прямокут-
ного поперечного перерізу, яка складається з ниж-
нього листа-основини, верхньої полиці та вертика-
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льних стінок у вигляді двох прокатних або зварних 
двотаврових балок. Хребтова балка включає та-
кож діафрагми, передні упори-розетки, задні упо-
ри, обмежувальні та підтримуючі планки автозчеп-
ного устаткування. 

Недоліком відомої конструкції нижньої рами, в 
тому числі її хребтової балки, є недостатня міц-
ність та довговічність їх складових елементів при 
інтенсивній експлуатації думпкара в режимі мак-
симального завантаження вантажем, що перево-
зиться. Виконані збірними - з накладками та без 
плавних переходів при взаємно-перпендикулярних 
з'єднаннях елементів конструкції, шкворневі та 
циліндрові (для встановлення циліндрів розванта-
ження) кронштейни і хребтова балка передчасно 
руйнуються в місцях зварювальних з'єднань, що 
вимагає позапланових ремонтів. Окрім цього, хре-
бтова балка такої нижньої рами [3] має недостат-
ню товщину вертикальних стінок, тому її кінцеві 
консольні частини не конструктивно посилені при-
варними накладками значної довжини, розташо-
ваними на вертикальних стінках в місцях станов-
лення передніх упорів-розеток та задніх упорів 
універсального призначення, що ускладнює збірку 
металоконструкції. У верхній та нижній частинах 
хребтова балка виконана з приварними полицями 
зварних двутаврів та накладними листами по всій 
довжині балки, що вимагає при установці попар-
них шкворневих та циліндрових кронштейнів вжи-
вання спеціальних накладок та підкладок, і це зна-
чно збільшує кількість зварювальних швів в 
металоконструкції, негативно впливає на її прямо-
лінійність та загальне прогинання. Хребтова балка 
відомої рами [2] має підвищену ширину (по поли-
цях двутаврів), тому в її верхній частині потрібні 
місцеві вирізи в полиці двутавра глибиною 15 мм 
для забезпечення функціонального відхилення 
циліндрів розвантаження (перекиду кузова), і це 
зменшує несучу здатність металоконструкції. Уні-
версальні передні упори-розетки не забезпечують 
в повній мірі потрібного відхилення автозчепного 
устаткування на кривих малого радіуса промисло-
вої (не зовсім якісної) залізничної колії в кар'єрах. 

Задачею пропонованої корисної моделі є 
конструктивне вдосконалення нижньої рами ваго-
на-самоскида важкого типу з метою підвищення 
міцності, експлуатаційної надійності та довговічно-
сті в роботі при деякому збільшенні металоємності 
виробу (в межах того, що допускається норматив-
но-технічними документами) і поліпшення техно-
логічності виготовлення. 

Технічний результат корисної моделі, що зая-
вляється, це підвищення міцності та довговічності 
нижньої рами вагона-самоскида в умовах інтенси-
вної та важкої експлуатації на відкритих гірських 
розробках і в кар'єрах, поліпшення при цьому про-
ходження кривих промислової залізничної колії з 
малими радіусами, технологічне зменшення про-
гинань зварної металоконструкції при виготовленні 
за рахунок зменшення кількості подовжніх та по-
перечних зварювальних швів. 

Для досягнення технічного результату, в про-
понованій вдосконаленій конструкції нижньої рами 
вагона-самоскида, що містить посилені п'ятники, 
опори кузова, зварні лобові, попарні шкворневі та 

циліндрові кронштейни, перекриті нижніми та вер-
хніми листами, і хребтову балку прямокутного по-
перечного перерізу, яка складається з нижньої 
основини, верхньої полиці та двох вертикальних 
стінок, має також діафрагми, передні упори-
розетки, задні упори, обмежувальні та підтримуючі 
планки автозчепного устаткування, верхні листи 
кожної пари шкворневих та циліндрових крон-
штейнів, які перекривають ці кронштейни, виконані 
суцільними і накладені на кронштейни та на верх-
ню полицю хребтової балки, а нижні листи крон-
штейнів накладені безпосередньо на нижню осно-
вину хребтової балки без використання проміжних 
елементів. При цьому верхня полиця хребтової 
балки виконана звуженою щодо розширеної ниж-
ньої основини, і це конструктивно забезпечує 
встановлення посилених п'ятників та підтримую-
чих планок на нижній основині і циліндрів перекиду 
кузова в циліндрових кронштейнах без місцевих 
вирізів у верхній полиці хребтової балки. В остан-
ній, як передні упори-розетки, застосовані посиле-
ні передні упори промислового вагона-лісовоза з 
розширеними вікнами, що забезпечує функціона-
льне відхилення автозчеплень на кривих залізнич-
ної колії малого радіусу, та зі збільшеними гнізда-
ми для розміщення посилених маятників підвісок 
автозчеплень, і на краях вертикальних стінок хре-
бтової балки виконані прямокутні вирізи знизу для 
компактної установки застосованих передніх упо-
рів. Окрім цього, нижні листи шкворневих крон-
штейнів виконані з плавним розширенням серед-
ньої частини до габариту п'ятника, при цьому 
верхні листи шкворневих і циліндрових кронштей-
нів виконані також з плавним розширенням серед-
ніх частин, що накладаються на хребтову балку. А 
в хребтовій балці прямокутного поперечного пере-
різу нижня основина виконана шириною 530 мм, 
рівною габариту п'ятника та розміру стандартної 
широкої штаби прокату, і верхня звужена полиця - 
шириною 500 мм, що також відповідає стандартній 
широкій штабі прокату, при цьому нижня основина 
та верхня полиця виконані завтовшки 20-25 мм, а 
вертикальні стінки - завтовшки 16-20 мм, залежно 
від експлуатаційних умов вагона-самоскида. 

Короткий опис креслень 
Фіг. 1 - загальний вид нижньої рами вагона-

самоскида важкого типу. Показана загальна конс-
трукція несучої нижньої рами в аксонометричному 
зображенні. 

Фіг. 2 - те ж, вигляд зверху. Показано полови-
на нижньої рами (до осі симетрії металоконструк-
ції) з місцевими розрізами кінцевої частини по 
упору-розетці та шкворневому кронштейну. 

Фіг. 3 - поперечний розріз нижньої рами А-А на 
фіг. 2. Показана конструкція шкворневих крон-
штейнів та хребтовой балки коробчатого перерізу. 

Фіг. 4 - поперечний розріз нижньої рами Б-Б на 
фіг. 2. Показані конструкція циліндрових крон-
штейнів та їх з'єднання з хребтовою балкою. 

Здійснення корисної моделі (пристрій і прин-
цип дії) 

Нижня рама вагона-самоскида по пропонова-
ній корисній моделі складається з посилених п'ят-
ників 1 (з дзеркалом D = 350 мм), фіг. 1 і 3, хреб-
тової балки 2 прямокутного поперечного перерізу, 



5 55929 6 
 

 

 

зварних лобових 3, шкворневих 4 та циліндрових 5 
кронштейнів. Кожна пара шкворневих та циліндро-
вих кронштейнів 4 і 5 перекрита, відповідно, ниж-
німи листами 6 і 7 та верхніми листами 8 і 9, вико-
наними суцільними з накладенням безпосередньо 
на кронштейни та на горизонтальні поверхні хреб-
тової балки 2. При цьому нижні листи 6 шкворне-
вих кронштейнів 4 виконані з плавним розширен-
ням середньої частини до габариту п'ятника 1. 
Верхні листи 8 і 9 шкворневих та циліндрових 
кронштейнів, відповідно, 4 та 5 виконані також з 
плавним розширенням середніх частин «В», які 
накладаються на хребтову балку. 

Хребтова балка (фіг. 2 і 3) виконана прямокут-
ного поперечного перерізу з товстолистових еле-
ментів - нижньої основини 10, верхньої полиці 11 
та двох вертикальних листових стінок 12, містить 
ряд діафрагм 13, обмежувальні 14 та підтримуючі 
15 планки автозчепного устаткування (на креслен-
нях не показано), задні упори 16 та передні упори-
розетки 17, що застосовані з промислового вагону-
лісовоза і мають розширені вікна «Г» для функціо-
нального відхилення автозчеплень на кривих залі-
зничної колії малого радіусу та зі збільшеними 
гніздами «Д» для розміщення посилених маятників 
пружинних підвісок автозчеплень. На краях верти-
кальних стінок 12 хребтової балки виконані прямо-
кутні вирізи «Е» знизу для компактної установки 
застосованих передніх упорів. Складові товстоли-
стові елементи 10, 11 і 12 хребтової балки зварені 
між собою із зовнішніх сторін автоматичною звар-
кою під шаром флюсу. Нижня основина 10 балки 
виконана шириною 530 мм, рівною габариту п'ят-
ника 1 та розміру стандартної широкої штаби про-

кату, чим забезпечується необхідна міцність бал-
ки, розміщення та знімне встановлення п'ятників 1 
(на заклепках) та підтримуючих планок 15 (на бов-
тах). Верхня полиця 11 виконана дещо звуженою 
по ширині до 500 мм, у відношенні до нижньої ос-
новини 10, що забезпечує функціональне відхи-
лення циліндрів перекиду кузова без місцевих ви-
різів у верхній полиці хребтової балки. При цьому 
нижня основина 10 та верхня полиця 11 виконані 
завтовшки 20...25 мм, а вертикальні стінки 12 - 
завтовшки 16...20 мм залежно від умов експлуата-
ції вагона-самоскида. 

Підприємством-заявником з урахуванням по-
бажань замовників та для забезпечення конкурен-
тоспроможності виробу «Вагон-самоскид (думп-
кар) 2ВС-105» розроблені робочі креслення 
нижньої рами по заявленій корисній моделі, про-
ведена технологічна підготовка виробництва і з 
01.06.2010 почато виготовлення промислової пар-
тії думпкарів з посиленою та вдосконаленою ниж-
ньою рамою. 

Джерела інформації 
1. ГОСТ 5973-91 «Вагоны-самосвалы (думпка-

ры) колеи 1520 мм. Общие технические требова-
ния». 

2. Комплект робочих креслень 6-вісьного ваго-
ну-самоскида типу 904V (2BC-105), Вагонзавод в 
м. Зелена Гура (Польща), 1988 р., одержаний ВАТ 
«Дизельний завод». 

3. Монографія «Вагонобудівні конструкції. Ви-
готовлення, модернізація, ремонт» під редакцією 
кандидата технічних наук Б. Цигана, видавництво 
«Кременчук», 2005 р., стор. 260, 261, рис. 2-124 та 
2-125, УДК 625. 23/24.002:621.791. 
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