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(57) Спосіб розвантаж ування рудникових вагонів,

при якому витік сипучого вантажу здійснюється під
дією гравітаційної сили та безупинного руху потя-
га, при цьому в момент проходження вагона через
розвантажувальний пунк т здійснюють відкриття
дна кожного з вагонів шляхом його повороту на-
вколо поперечної осі, траєкторію відкриття вказа-
ного дна задають напрямною, яку розміщують
уподовж поздовжньої осі вагона в зоні витоку си-
пучого вантажу, який відрізняється тим, що на-
прямні розміщують за зоною витоку сипучого ван-
тажу уподовж кожної поздовжньої сторони дна
вагона, які при русі потяга через розвантажуваль-
ний пункт, в момент входження вагонів на вказані
напрямні, деблокують відкриття дна вагона, а при
його виході - блокують.

Корисна модель відноситься до гірничої галузі,
зокрема до рудникового транспорту як спосіб, по-
кладений в основу транспортного комплексу для
розвантажування рудникових вагонів з відкидним
дном дією гравітаційної сили та безупинного руху
потяга через розвантажувальний пункт.

Характерними особливостями роботи рудни
кового транспорту є висока інтенсивність переве
дення корисних копалин та вміщуючих порід, не
обхідність забезпечення максимальної
продуктивності транспортного комплексу та його
надійності при одночасовому обмежені розмірів
транспортних гірничих виробок та засобів транс
портування.

Відомі способи розвантажування рудникових
вагонів під дією гравітаційної сили які реалізовані
в перекидачах вагонів в місцях їх розвантажування
з пропуском або без пропуску електровоза, з пере-
киданням одного або більше вагонів [1], також - з
безупинним рухом потяга через розвантажуваль-
ний пункт та відкидним дном кожного вагону [2, З,
4]. Дно, при цьому, обертається навколо вісі, роз-
міщеної уподовж одного з бортів кузова вагону.

Недоліком перших є низька продуктивність
розвантажувальних робіт, складність автоматиза-
ції вантажно-розвантажувальних процесів і транс-
портування в цілому.

Недоліками розвантажування з поперечним
розкриттям дна вагона є необхідність обмеження
(регламентаці ї) розмірів породних к усків менших
за площу перетину дна вагону, так як оптималь -

ним кутом відкриття дна є кут < 60°, а також необ-
хідність збільшення розмірів приймальної частини
сипучого вантажу розвантажувального пункту.

Недоліком даного варіанту також є конструк-
тивна складність гелікоїдальної напрямної кривої,
по траєкторії якої рухається дно вагону при його
відкриті (закриті) в розвантажувальному пункті,
також менші значення відкриваючого дно моменту
під дією гравітаційних сил в зв'язку із використан-
ням У формуванні вказаного моменту ширини дна.
Останнє, згідно досвіду експлуатації локомотивно-
го комплексу, розробленого заявником, у складі
вагона з донним розвантажуванням, розвантажу-
вального вузла, побудника вібраційного і контакт-
ного електровозу, та експлуатуємого в умовах
Шерегешського гірничого комбінату (Алтайський
край, Російська Федерація), проявилось при дії
агресивного середовища на поворотний вузол
відкидного дна вагона.

Відомий спосіб розвантажування рудникових
вагонів з поздовжнім відкриттям дна з обертанням
його навколо поперечної вісі, при якому забезпе-
чують відкриття дна ламаною кривою і вводять
операцію лоткового зміщення витоку сипучого ван-
тажу поза зону находження вказаної ламаної [5] та
безупинним при цьому рухом потяга.

Недоліком даного способу є складність конс-
трукторської реалізації.

Найбільш близьким із відомих рішень реаліза-
ції способу розвантажування рудникових вагонів
від сипучих великокускових вантажів (гірничої по-
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роди) є спосіб згідно [6] (наведений також у рек-
ламному проспекті [7] де при розвантажуванні ва-
гонів в короткому розвантажувальному пункті має
місце використання гравітаційної сили та безупин-
ного руху потяга , коли відкриття дна вагону здійс-
нюють навколо поперечної вісі, відкриття дна ва-
гона задають ламаною кривою, яку розміщують в
зоні витоку сипучого вантажу уподовж поздовжньої
вісі дна, для чого (згідно [7]) „дворейкова колія в
розвантажувальному пункті переходе в одноліній-
ну криву, по якій задають рух доповнюючого („п'я-
того") колеса дна вагону". Однолінійна крива згід-
но зображень  в [6 ,  7 ]  розм іщена уподовж
поздовжньої вісі вагону.

Недоліками способу-прототипу є вплив на
процес розвантажування ламаної кривої, розміще-
ної в зоні висипу сипучого вантажу, як наслідок -
ненадійність закриття вказаного дна в момент ви-
ходу вагона з розвантажувального пункту із-за
можливих порушень ламаної кривої падаючим
вантажем, також - складність постановки вагонів
при їх аварійному сході з рейок із-за заважаючої
дії "п'ятого" колеса.

В основу корисної моделі поставлена задача
підвищення ефективності розвантажувальних ро-
біт та надійності в цілому транспортного комплек-
су.

Поставлена задача вирішується за рахунок то-
го, що, в способі розвантажування рудникових
вагонів, при якому витік сипучого вантажу здійс-
нюють під дією гравітаційної сили та безупинного
руху потяга, згідно з корисною моделлю, напрямні
розміщують за зоною витоку сипучого вантажу
уподовж кожної поздовжньої сторони дна вагону,
які  при русі  потяга через  розвантаж увальний
пункт, в момент входження вагонів на вказані кри-
ві, деблок ують відкриття дна вагону, а при його
виході - блокують.

Суть корисної моделі пояснюється креслен-
ням:

на Фіг.1 зображено загальний вигляд розван-
тажувального пункту та потягу в ньому;

на Фіг.2 (вид А-А) - місце окремих елементів;
на Фіг.З (вид Б) - вигляд вагонетки збоку;
на Фіг.4 (вид В) - вигляд вагонетки з торця;
на Фіг.5 та 6 - взаємодію складових частин ва-

гону та ламаних кривих в моменти виконання опе-
рацій способу по деблокуванню і блокуванню від-
криття дна вагону.

Реалізація способу. При русі потяга через роз-
вантажувальний пункт електровоз 1 (Фіг.1, 2) про-
ходе під дією штовхаючого зусилля заднього елек-
тровозу 2, (або спеціальних штовхачів, приводних
роликів, чи інше), розміщуючись в зоні розванта-
жування підтримуючими лижами на роликах 3 роз-
вантажувального пункту.

Аналогічно в зоні розвантажування на вказа-
них роликах 3 розміщуються кузови 4 кожного з
вагонів потягу.

В свою чергу в зоні розвантаж ування - в ниж-
ній її частині, розміщені поза зоною висипу ламані
криві 5. При входженні кожного з вагонів на ламані
криві 5 котки 6 дна 7 (Фіг.1 , 2, 3, 4, 5) вагону наїз-

дять на криві 5, а блокуючи відкриття дна 7 захва-
ти 8 зміщуються навколо своєї вісі 9 в сторону
протилежну руху потяга. Захват 8 виходе із зачеп-
лення з котком 6 дна 7 вагону чим надається мож-
ливість відкриття дна 1 під дією гравітаційної сили
від його (дна 7) власної маси та маси сипучого
вантажу - вантаж витікає з кузова 4. При подаль-
шому русі потяга котки 6, рухаючись по ламаним
кривим 5, надають можливість повного (технологі-
чно доцільного) відкриття дна 7 шляхом обертання
його навколо вісі 10 і повного виходу (висипу)
транспортованого вантажу. Останній витікає через
створ між ламаними кривими без впливу на їх
конструкцію.

При цьому в кожній ламаній кривій необхідно
умовно виділити три ділянки взаємодії з механіз-
мами вагону, тобто ділянку деблокування і від-
криття дна вагону, ділянку власне розвантажуван-
ня та ділянку, на якій дно 7 вагону повертається у
своє вихідне положення і накладається блокуван-
ня його відкриття.

Протяжність ділянки розвантажування зада-
ється максимальний часом виходу вантаж у та
швидкістю руху потяга.

Після розвантажування вагону котки 6 рухаю-
чись по третій ділянці ламаних кривих 5 з ураху-
ванням зміни кривизни та руху потяга, приводять
до закриття дна 7 вагону та послідуючого його
блокування від несанкціонованого відкриття -
останнє досягається шляхом введення у зачеп-
лення захвата, 8 за коток 6. По закінченню блоку-
вання вагон виходить із зони розвантажування і
рухається в складі потяга до місця завантаження;
далі процес відбувається по циклу: завантаження
вантажу - транспортування - розвантажування (з
описаними вище операціями способу в частині
операцій деблокування і блокування) - рух до міс-
ця завантаження.

При необхідності пропуску порожнього потягу
через розвантажувальний пункт конструкцією по-
чаткової та кінцевої ділянок ламаних кривих пе-
редбачається зміна їх висоти. Це дозволяє вивес-
ти із ді ї операцію способу деблок ування та
блокування відкриття та закриття дна вагону і про-
слідування потяга через розвантажувальний пункт.

Фази процесу деблокування відкриття дна ва-
гону, його блокування і взаємодії захвату з котками
та котків з ламаними кривими наведені на рисун-
ках 5 і 6.
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