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(57) Устройство контроля скорости транс-
портирующего органа, содержащее датчики

скорости ленты и барабана, реле управле-
ния, блок индикации и блок выходных реле,
о т л и ч а ю щ е е с я тем, что оно снабжено
модулем программного управления, преоб-
разователем сигнала, делителем, двумя ге-
нераторами опорных частот и двумя
коммутаторами, причем датчики скорости
ленты и барабана соединены соответствен-
но с первым и вторым входами преобразо-
вателя сигнала, первый выход которого
соединен с первым входом первого комму-
татора, второй - с первым входом второго
коммутатора, а третий через делитель сое-
динен со вторым входом первого коммута-
тора и со входами обоих генераторов
опорной частоты, выходы которых соеди-
нены соответственно со вторым и треть-
им входами второго коммутатора, реле
управления подключено к четвертому вхо-
ду второго коммутатора, выходы обоих
коммутаторов соединены со входами моду-
ля программного управления, первый и
второй выходы которого соединены с бло-
ками индикации и выходных реле, третий
выход подключен к пятому входу второго
коммутатора и третьему входу преобразова-
теля сигнала, четвертый выход подключен к
шестому входу второго коммутатора и чет-
вертому входу преобразователя сигнала, а
пятый выход - к третьему входу первого ком-
мутатора и седьмому входу второго комму-
татора.
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Изобретение относится к контролю ско-
рости тяговых органов фшин
в частности скорости!движения шахтнЩ
ленточных конвейеро ъ ЯЛ

Наиболее близким по технической сущ-
к заявляемому является устройство,

исгіользующее прямой счет импульсов, по-
дступающих с датчика скорости. Устройство
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содержит датчики скорости ленты и бараба-
на, реле управления, блок индикации, блок
выходных реле, задатчик эталонного време-
ни.

Однако устройство имеет низкую точ- 5
ность и длительное время счета, т. к. в осно-
ву его работы положен принцип контроля
числа импульсов за эталонный промежуток
времени, что при существующих датчиках
скорости не удовлетворяет предъявляемым 10
к нему требованиям, поскольку для увеличе-
ния точности контроля необходимо увеличи-
вать число импульсов за один цикл счета, а
для уменьшения времени счета - умень-
шить. 15

В основу изобретения поставлена зада-
ча создания устройства контроля скорости
транспортирующего органа, в котором пу-
тем увеличения числа импульсов за один
цикл счета и за счет частоты обеспечивается 20
повышение точности контроля параметров
скорости при использовании современных
датчиков.

Поставленная задача решается тем, что
устройство, включающее датчик скорости 25
ленты и барабана, реле управления, блок
индикации и блок выходных реле, согласно
изобретению, снабжемо модулем программ-
ного управления, преобразователем сигна-
ла, делителем, двумя генераторами опорных 30
частот и двумя коммутаторами, причем дат-
чики скорости ленты и барабана соединены
соответственно с первым и вторым входами
преобразователя сигнала, первый вход ко-
торого соединен с первым входом первого 35
коммутатора, а второй - с первым входом
второго коммутатора, а третий через дели-
тель соединен со вторым входом первого
коммутатора и со входами обоих генерато-
ров опорных частот, выходы которых соеди- 40
нены соответственно со вторым и
третьим входами второго коммутатора,
реле управления подключено к четверто-
му входу второго коммутатора, выходы обо-
их коммутаторов соединены с входами 45
модуля программного управления, первый и
второй выходы которого соединены с блока-
ми индикации и выходных реле, третий вы-
ход подключен к пятому входу второго
коммутатора и третьему входу преобразова- 50
теля сигнала, четвертый выход подключен к
шестому входу второго коммутатора и чет-
вертому входу преобразователя сигнала, а
пятый выход - к третьему входу первого ком-
мутатора и седьмому входу второго комму- 55
татора.

В предлагаемом устройстве использует-
ся способ контроля скорости, в котором за
эталон принимается число импульсов гене-
ратора, соответствующее номинальной ско-

рости ленты (барабана), кроме того, необхо-
димая точность задается числом импульсов,
формирующимся данным генератором. От-
клонение скорости„от номинального значе-
ния определяется по формуле

У% =
Ут-Ун

Ун
х 100%,

где Ун - эталонное число импульсов для но-
минального значения скорости;

Ут - измеренное число импульсов для
текущего значения скорости;

V% - процентное отклонение скорости.
На фиг. 1 показан принцип функциони-

рования устройства при различных вариан-
тах отклонения параметров скорости; на
фиг. 2 представлена структурная схема
предложенного устройства.

На фиг. 1 : 1 - время контроля скорости
ленты, 2 - время контроля скорости привод-
ного барабана, 3 - заполняющие высокоча-
стотные импульсы генератора опорной
частоты датчика скорости ленты, 4 - запол-
няющие высокочастотные импульсы генера-
тора опорной частоты датчика скорости
барабана.

На фиг. 2 : 5 - датчик скорости ленты, 6 -
датчик скорости барабана, 7 - преобразова-
тель сигнала, 8 - первый коммутатор, 9 -
второй коммутатор, -10 - делитель, 11 - гене-
ратор опорной частоты, 12 - генератор опор-
ной частоты, 13 - реле управления, 14 -
модуль программного управления, 15 - блок
индикации, 16 - блок выходных реле.

Устройство, включающее датчики скоро-
сти ленты 5 и барабана б, реле управления
13, блок индикации 15 и блок выходных реле
16, снабжено модулем программного управ-
ления 14, преобразователем сигнала 7, де-
лителем 10, двумя генераторами опорных
частот 11, 12 и двумя коммутаторами 8, 9,
причем датчики скорости ленты 5 и барабана
6 соединены соответственно с первым и вто-
рым входами преобразователя сигнала 7,
первый выход которого соединен с первым
входом первого коммутатора 8, а второй - с
первым входом второго коммутатора 9, а
третий через делитель 10 соединен со вто-
рым входом первого коммутатора 8 и со вхо-
дами обоих генераторов опорной частоты
11, 12, выходы которых соединены соответ-
ственно со вторым и третьим входами второ-
го коммутатора 9, реле управления 13
подключено к четвертому входу второго ком-
мутатора 9, выходы обоих коммутаторов со-
единены с входами модуля программного
управления 14, первый и второй выходы ко-
торого соединены с блоками индикации 15 и
выходных реле 16, третий выход подключен
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к пятому входу второго коммутатора 9 и
третьему входу преобразователя сигнала 7,
четвертый выход подключен к шестому вхо-
ду второго коммутатора 9 и четвертому вхо- •
ду преобразователя сигнала 7, а пятый 5
выход - к третьему входу первого коммута-
тора 8 и седьмому входу второго коммутато-
ра 9.

Устройство работает следующим обра-
зом. 10

Датчики скорости 5 и 8 генерируют сиг-
налы, частота которых пропорциональна
скорости движения ленты для первого из
них и скорости вращения приводного бара-
бана для второго. 15

Преобразователь 7 формирует сигнал
датчика и выдает его на входы первого 8 и
второго 9 коммутаторов, а также на делитель
10, который выделяет необходимое количе-
ство импульсов датчика скорости. При появ- 20
лении импульса на выходе делителя 10
запускаются генераторы опорных частот 11
и 12. На выходах второго коммутатора 9, к
которым подключены выходы генераторов
опорных частот 11, 12, появляются высоко- 25
частотные импульсы, поступающие на вход
модуля 14 программного управления для по-
следующего вычисления отклонения пара-
метров скорости от номинальных значений.

К входу второго коммутатора 9 подключе- 30
но реле управления 13, предназначенное для
технологической блокировки устройства.

Выходы коммутаторов 8 и 9 соединены
со входами модуля программного управле-
ния 14, который производит счет импульсов 35
датчика скорости, сравнивает с эталонным
числом, соответствующим номинальной ско-
рости ленты или барабана, вычисляет про-
цент пробуксовки и отклонения скорости
ленты от ее номинального значения, управ- 40

ляет работой преобразователя сигналов 7 и
коммутаторов 8, 9, а также индицирует вы-
численные значения в цифровом виде на
блоке индикации 15 и управляет объектом с
помощью блока выходных реле 16.

При контроле скорости конвейера в пе-
риод разгона или при поиске скорости 0,5
м/с для управления тормозом, измерение
скорости производится по одному импульсу
датчика скорости. В этом случае сигнал дат-
чика скорости поступает непосредственно
на первый вход коммутатора 8, что сокраща-
ет время измерения.

Таким образом, при контроле скорости
на основании задания временной установки
на отключение и требуемой точности конт-
роля скорости, принимается число высоко-
частотных импульсов, генерируемых в
процессе измерения. При вращении датчика
скорости им выделяется определенное чис-
ло импульсов, зависящее от скорости его
вращения, в течение которых формируются
высокочастотные импульсы, поступающие в
модуль 14 программного управления. Допу-
стим, что при номинальной скорости в нор-
мальном режиме вращения датчика
скорости число генерируемых высокочастот-
ных импульсов равно N, тогда при уменьше-
нии скорости их число увеличится на Д т. к.
время счета увеличится, а частота высокоча-
стотных импульсов останется прежней. При
увеличении скорости число импульсов
уменьшится на Л Таким образом, Л - вели-
чина (относительная) отклонения скорости
от номинального значения. Пробуксовка
ленты относительно приводного барабана
определяется как разность числа импульсов
принятых за время контроля скорости ленты
и барабана.
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