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(57) Изобретение относится к устрой-

ствам для строительства и ремонта

железнодорожного пути. Цель изобре-

тения - повышение удобства в эксплу-

атации и срока службы. Быправочно-

подбивочно-отделочная машина имеет

раму I и дополнительную раму 7, шар™

кирно соединенную с рамой и установ-

ленную с возможностью перемещения

вдоль нее приводом 8 шаговых переме-

щений. На дополнительной раме 7 смон-

тированы подбивоччые 10(подъемные 11

и выправочиые 12 агрегаты» Перемеще-

ние дополнительной рамы 7 осущест-

вляется автономным приводом 13 пере-

мещения, а торможение - автономной

тормозной системой 14, которая смон-

тирована с возможностью взаимодейст-

вия с колесной парой заднего по ходу

движения ходового устройства 9 до-

полнительной рамы. Благодаря наличию

собственного привода \Ъ перемещения

и тормозной системы 14^ ТОЛЧКІЇ,воз-

никающие при трогании с места к тор-

можении и связанные с шагозым пере-

мещением дополнительной рамы 7, не

передаются на раму 1 машины. 5 з-п,

ф-лы. 4 ил.
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Изобретение относится it устройст-

вам для строитепьства и ремонта же-

лезнодорожного пути.

Цель изобретения - повышение удоб-

ства эксплуатации и повышение срока

службы.

На фиг,1 показана выправочно-под-

бивочно-отделочная машина при шарнир-

ном соединении дополнительной рамы с

рамой посредством роликовой направ-

ляющей, общий вид; на фиг.2 - то же,

при выполнении дополнительной рамы с

устройством для измерения расстояния:

на фиг.З - то же, при установке до-

полнительной рамы перед рамой по хо-

ду движения машины; на фиг.4 - схе-

ма тормозной системы и привода пере-

мещения машины.

Выправочно-подбивочно—отделочная

машина имеет рану 1, опирающуюся на

ходовые тележки 2 и 3. На переднем

относительно движения (показано стрел-

кой) конце рамы 1 находится кабина 4

оператора, в которой размещена тор- 25

мозная-система и система энергоснаб-

жения. На заднем конце рамы 1 предус-

мотрена кабина б оператора с систе-

мой управления. Машина имеет допол-

нительную раму 7, шарнирно соединен-

ную с рамой и установленную с воз-

можностью перемещения вдоль нее при-

водом 8 шаговых перемещений.

Дополнительная рама 7 опирается

на ходовые устройства 9 с колесными

парами и несет подбивочные 10, подъ-

емные 11 и выправочные 12 агрегаты

с приводами. Перемещение и торможение

дополнительной раны осуществляется

соответственно автономным приводом 13

перемещения и автономной тормозной

системой 14, смонтированными с воз-

можностью взаимодействия с колесной

парой одного из ходовых устройств 9

дополнительной рамы 7. Для обеспече-

ния перемещения рельсового пути в

профиле и плане машина имеет нивели-

ровочную 15 и рихтовочную 16 системы

отсчета координат. Нивелировочная

система 15 отсчета координат состоит

из хордовой проволоки 17, передний

конец которой посредством щупа 18 пе-

ремещается по неоткорректированному

рельсу, а ее задний конец посредст-

вом доугого щупа 19 перемещается по

уже откорректированному рельсу. Рих~

товочная система 16 отсчета координат

включает в себя хордовую проволоку

20. Между подбивочным 10 и выправоч-
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ным 12 агрегатами установлен переме-

щающийся по рельсу щуп 21, который

взаимодействует с хордовой проволо-

кой 20 нивелировочной системы отсче-

та координат для определения погреш-

ности положения рельса. Тормозная

система 14 дополнительной рамы и смон-

тированная на раме тормозная систе-

ма соединены с общим источником дав-

ления системы энергоснабжения или с

центральной тормозной системой маши-

ны. Привод 13 перемещения дополни-

тельной рамы и привод перемещения ра-

мы связаны с центральным приводом пе-

ремещения машины. На дополнительной

раме 7 смонтирован конечный выключа-

тель 22, через который привод 8 ша-

говых перемещений дополнительной ра-

мы связан с приводами подбивочного,

рихтовочноїо и подъемного агрегатов.

. Тормозная система 14 и привод 13

перемещения дополнительной рамы свя-

заны с устройством 23 для измерения

расстояний, которое смонтировано на

дополнительной раме. В одном из вари-

антов исполнения дополнительная ра-

ма может быть расположена перед ра-

мой 1 по ходу движения машины.

Машина работает следующим образом.

К началу работы дополнительная ра-

ма 7 перемещается в переднее положе-

ние, в котором подбивочный агрегат

10 находится соосно выше подлежащего

подбивке рельса.

При отключенном приводе 13 пере-

мещения дополнительной рамы и затор-

моженном ходовом устройстве 9 подби-

вочный агрегат 10 опускается и начи-

нается обычный подбивочный цикл.Од-

новременно при отключении тормозной

системы 24 рамы привод 25 перемеще-

ния рамы ставится под давление пос-

редством контроллера 26 в соответст-

вии с желаемой непрерывной скоростью

перемещения рамы 1._ Через управляю-

щий трубопровод 27 и электроклапан

28 рабочая среда поступает в поршне-

вую полость цилиндра 29, т.е. допол-

нительная рама 7 остается на месте.

После окончания процесса подбивки

подбивочный агрегат 10 перемещается

вверх, при этом срабатывает конечный

выключатель 22. Одновременно через

трубопровод 30 и открытый запорный

клапан 31 ставится под давление не-

посредственно из гидравлического

трубопровода 32 привода 13 перемеще-

ния и через трубопровод 33 и откры-



З ' 1297735

тый запорный клапан 34 штоковая по-

лость силового цилиндра 29. Поэтому '

дополнительная рама 7 двигается в ус-

коренном ходе вперед. С началом это-

го шагового перемещения приводится в 5

действие устройство 23 для измерения

расстояния и после прохождения отрез-

ка пути, соответствующего среднему

промежутку между двумя следующими

друг за другом шпалами за вычетом тор- ^

мозного пути, выдается управляющий

импульс, который подается на обмотки

возбуждения электроклапанов 28 и 35,

запорных клапанов 31 и 34. Благодаря

этому привод 13 перемещения останав- '5

лнвается и одновременно ставятся под

давление тормозные цилиндры тормоз-

ной системы 14. Затем с задержкой,

отрегулированной в запорных клапанах

28 и 34, дальнейшее нагружение осу- 20

ществляется давлением штоковой полос-

ти силового цилиндра 29 и шток пос-

леднего блокируется в позиции, соот-

ветствующей центрированной позиции

подбивочного агрегата. Поэтому соб-

ственная тормозная системы 14 и при-

|вод 13 перемещения дополнительной ра-

мы 7 в зависимости от рабочего цикла,

в частности, процесса подъема и опус-

кания подбивочного агрегата 10 через

конечный выключатель 22,соответственно

в зависимости от шагового перемещения

через устройство 23 для измерения рас-

Ф о р м у л а и з о б р е т е н и я
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1, Выправочно-подбивочно-отделоч-

ная машина, содержащая раму, опираю-

щуюся на ходовые тележки с приводом

их перемещения, смонтированные на

ней привод перемещения машины, тор-

мозную систему, системы энергоснаб-

жения и управления, шарнирно соеди-

ненную с рамой и установленную с воз-

можностью перемещения вдоль нее при-

водом шаговых перемещений дополни-

тельную раму, опирающуюся на ходовые

устройства с колесными парами и не-

сущую смонтированные между этими уст-

ройствами подбивочные, подъемные и

выправочные агрегаты с приводами,ни-

велировочные и рихтовочные системы

отсчета координат, о т л и ч а ю -

щ а я с я тем, что, с целью повыше-

ния удобства эксплуатации и повыше-

ния срока службы, она снабжена авто-

номным приводом перемещения дополни-

тельной рамы и автономной тормозной

системой для взаимодействия с колес-

ной парой заднего по ходу движения

ходового устройства дополнительной -.

рамы.

2. Машина по п.1, о т л и ч а ю-

щ а я с я тем, что тормозная систе-

ма дополнительной рамы и смонтиро-

ванная на раме тормозная система сое-

динены с общим источником давления

(
системы энергоснабжения или с цент-.

40

стоянии имеет возможность самостоя

тельного управления.Для движения при 35 ральной тормозной системой машины,

поднятых агрегатах для подбивки и рих- 3. Машина по п. 1 , о т л и ч а ю

товки как контроллеры 26 и 36, таки

тормозные педали 37 и 38 должны быть

сочленены друг с другом, так что оба

привода 13 и 25 перемещения, а также

обе тормозные системы 14 и 24 могут

применяться вместе и управляться че-

рез один контроллер и одну тормозную

педаль. При этом для непрерывного

перегонного движения дополнительная

рама 7 благодаря блокировке силового

цилиндра 29 устанавливается в зад-

нем крайнем положении относительно

рамы 1. Благодаря наличию собствен-

45

ного привода 13 перемещения и тор-

мозной системы 14 толчки, возникаю-

щие при трогании с места и торможе-

нии и связанные с шаговым перемеще-

нием дополнительной рамы 7, не пере-

даются на раму 1 машины.
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щ а я с я тем, что привод перемеще-

ния дополнительной рамы и привод пе-

ремещения рамы связаны с центральным

приводом перемещения машины.

4. Машина по п.1, о т л и ч а ю -

щ а я с я тем, что привод шаговых пе-

ремещений дополнительной рамы связан

с приводами указанных агрегатов через

концевой выключатель, который смон-

тирован на дополнительной раме.

5. Машина по п.1, о т л и ч а ю -

щ а я с я тем, что тормозная систе-

ма и привод перемещения дополнитель-

ной рамы связаны с устройством для

измерения расстояния, которое смон- <•

тировано на дополнительной раме.

6. Машина по п.1, о т л и ч а ю -

щ а я с я тем, что дополнительная

рама расположена перед рамой по ходу

движения машины.
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