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(57) Одноколесный прицеп, содержащий двух-
опорное дышло, кузов с днищем, жестко закреп-
ленную на раме опорную обойму с подвижно ус-
тановленным на ней поворотным кругом, к кото-
рому жестко присоединен кронштейн с подвеской

и колесом, причем вращательная ось поворотного
круга имеет на уровне поверхности земли вылет
относительно вертикальной оси колеса, отли-
чающийся тем, что опорная обойма с поворот-
ным кругом установлены под углом к днищу кузова
таким образом, что передняя их часть по отноше-
нию к автопоезду расположена ниже задней, по-
воротный круг с рамой соединен посредством ша-
ровых шарниров и амортизатора, например, теле-
скопического действия, таким образом, что верх-
ний шарнир амортизатора, закрепленный на раме,
лежит на продольной относительно направления
движения автопоезда оси поворотного круга, а
нижний, закрепленный на поворотном круге, лежит
на поперечной его оси.

Изобретение относится к автомобилестрое-
нию и может быть использовано в качестве при-
цепного звена к автотранспортному средству.

Ближайшим по технической сущности к изо-
бретению является прицеп, содержащий двух-
опорное дышло, кузов, поворотный круг, который
содержит вращательную, продольную и попереч-
ную оси. Ось вращения имеет вылет е, который
получается путем смещения назад, относительно
этой оси, центра колеса. К нижней обойме пово-
ротного круга присоединен башмак, расположен-
ный в коробчатом ползуне и имеющий возмож-
ность перемещаться относительно последнего [1].
Башмак и ползун подпружинены относительно
друг друга. К ползуну шарнирно присоединен ры-
чаг колеса и, кроме того, они связаны между со-
бой упругим элементом.  На нижней обойме вы-
полнен круговой паз, который взаимодействует с
упором, закрепленным на днище кузова, и препят-
ствует колесу разворачиваться на угол 180 гра-
дусов.

Недостатком этого прицепа является недоста-
точная курсовая устойчивость колеса в пределах
ограниченного упором угла поворота. Наличие-
подпружиненных башмака и ползуна способствует
возникновению продольных автоколебаний, а по-
скольку при движении по неровностям боковые
силы вызывают и угловые отклонения колеса, то
такая конструкция допускает возникновение угло-
вых, относительно оси поворотного круга, автоко-

лебаний колеса. Таким образом, описанная конст-
рукция поворотного устройства снижает курсовую
устойчивость прицепа.

Технической задачей создания изобретения
является устранение указанного недостатка, а
именно повышение курсовой устойчивости одно-
колесного прицепа.

Эта задача решается за счет того, что у одно-
колесного прицепа, содержащего двухопорное
дышло, кузов с днищем, опорную обойму с под-
вижно установленным на ней поворотным кругом,
имеющего вращательную, продольную и попереч-
ную оси, причем вращательная имеет вылет е, а
также кронштейн с подвеской и колесом, опорная
обойма, с поворотным кругом по отношению к
днищу кузова установлены под углом g,  при этом
передняя часть их по отношению к автопоезду ра-
сположена ниже задней части. Величина угла g ус-
танавливается исходя из необходимой величины
гравитационного стабилизирующего момента,
возникающего вследствие наклона опорной обой-
мы и поворотного круга, и имеет значения анало-
гичные значениям поперечного угла наклона
шкворня управляемых колес автомобиля. Кроме
того, поворотный круг с рамой соединен дополни-
тельно амортизатором телескопического дейст-
вия. Амортизатор закреплен посредством шаро-
вых шарниров таким образом, что верхний конец
его соединен с рамой в точке, лежащей, напри-
мер, на продольной оси рамы, а нижний - в точке,
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лежащей на одной из сторон поворотного круга и
несовпадающей с этой осью.

Введение наклона опорной обоймы с пово-
ротным кругом вдоль продольной оси прицепа и
амортизирующего устройства, обеспечивающих
устойчивость колеса прицепа, позволяют исклю-
чить возможность появления у него автоколеба-
ний и, как следствие этого, повышают надежность
и долговечность работы деталей поворотного уст-
ройства прицепа. Вследствие уменьшения чрез-
мерного виляния колеса снижается вибрация и
шумность при движении автопоезда, что улучшает
условия перевозки грузов и комфортабельность
езды водителя и пассажиров.

Сущность изобретения поясняется чертежа-
ми, где на фиг. 1 показан одноколесный прицеп на
виде сбоку. На фиг. 2 - вид на поворотное устрой-
ство сверху.

Одноколесный прицеп (фиг. 1) содержит двух-
опорное дышло 1, кузов 2 с днищем 3, жестко ус-
тановленную на раме 4 опорную обойму 5, с под-
вижно установленным на ней посредством под-
шипников 6 поворотным кругом 7, имеющим вра-
щательную, продольную и поперечную оси, при-
чем вращательная имеет вылет е, полученный пу-
тем смещения центра колеса назад относительно
этой оси. К поворотному кругу 7 жестко крепится
кронштейн 8 с подвеской 9 и колесом 10. Опорная
обойма 5 с поворотным кругом 7 по отношению к
днищу 3 установлены под углом g так, что перед-
няя их часть по отношению к автопоезду располо-
жена ниже собственной задней части. Кроме того,
поворотный круг 7 соединен с рамой прицепа 4
амортизатором 11, например, телескопического
действия (фиг. 2) таким образом, что при прямо-
линейном движении автопоезда вперед проекции
точек крепления амортизатора 11, при виде свер-
ху, будут лежать на взаимно перпендикулярных
осях поворотного круга 7, причем проекция точки
крепления амортизатора 11 к раме 4 совпадает с
продольной осью.

Одноколесный прицеп работает следующим
образом.

При прямолинейном движении автопоезда пе-
редним ходом касательная реакция, приложенная
к колесу 10 со стороны дороги, направлена в сто-
рону, противоположную движению, и лежит на од-
ной линии, соединяющей точку пересечения оси
поворотного круга с дорогой. Случайное воздейст-
вие боковой силы на колесо 10 вызывает отклоне-
ние его от прямолинейного движения, однако при

повороте колеса касательная реакция со стороны
дороги создает скоростной стабилизирующий мо-
мент, который возвращает колесо 10 в прежнее
положение. Из-за наклона оси поворотного круга 7
при повороте колеса возникает гравитационный
стабилизирующий момент, который также воз-
вращает колесо 10 в исходное положение. В то же
время, поворот колеса 10, вызванный случайным
воздействием боковой силы, приводит к измене-
нию линейной длины амортизатора 11, что вызы-
вает появление момента, который будет препят-
ствовать возникновению автоколебаний колеса 10
вокруг оси поворотного круга 7.

В дальнейших рассмотренных примерах дви-
жения автопоезда принцип и характер работы
амортизатора 11 такой же, как и в первом случае.

При движении автопоезда по криволинейной
траектории, кроме силы тяги, создаваемой тяга-
чом, на ось поворотного круга 7 действует и боко-
вая сила, направленная от центра поворота. Каса-
тельная реакция дороги на колесо при этом есть
результирующая двух этих составляющих, но на-
правлена в противоположную сторону и лежит на
линии касательной к траектории, по которой дви-
жется колесо. Продольная касательная сила, дей-
ствующая со стороны дороги на колесо, возвра-
щает его в положение прямолинейного движения,
поперечная - поворачивает так, что ось вращения
колеса проходит через центр поворота автопоез-
да. В случае, когда под воздействием случайной
боковой силы колесо 10 выводится из установив-
шегося направления движения, на него действует
скоростной стабилизирующий момент, который и
возвращает колесо 10 в плоскость, касательную к
окружности, по которой оно катится.

При движении автопоезда задним ходом каса-
тельная реакция дороги на колесо 10 направлена
в сторону, противоположную движению. Любое
силовое воздействие в поперечном направлении
на колесо 10 приводит к тому, что эта касательная
реакция дороги перестает лежать на одной линии
с точкой пересечения оси поворотного круга 7 с
дорогой. В результате возникает момент повора-
чивающий колесо 10 прицепа на 180 градусов от-
носительно оси поворотного круга. Однако поло-
жение колеса 10 в этом случае сохраняется толь-
ко благодаря скоростному стабилизирующему
моменту. Гравитационный момент, возникающий
из-за наклона оси поворотного круга 7, является
дестабилизирующим.
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