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транспортного машиностроения и может

быть использовано при разработке сис-

тем управления погрузчиков. Цель

изобретения - улучшение условий тру-

да водителя. Рулевая колонка состо-

ит из рулевого колеса !, верхнего ва-

ла 3 и хвостовика 5» стягиваемых бол-

том 7. Палец 8 соединяет хвостовик 5
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с валом 10, а вал соединен с рулевым

механизмом 11. Стяжной болт 7 имеет

прорезь 16, в которую входит штифт 18,

установленный в кнопке 17 звукового

сигнала. На валу 3 установлено сто-

порное кольцо 22, на которое опирает-

ся втулка 24 передачи звукового сиг-

нала. Переключатель управления короб-

кой передач закреплен на втулке 26,

которая крепится к трубе колонки 13

клеммным соединением 27. Усилие от

руля передается к рулевому механиз-

му 11 только в случае, когда вал 3 и

хвостовик 5 стянуты болтом 7, При

регулировании руля по длине необходи-

мо ослабить болт 7(Одновременно осла-

бить клеммное соединение 27. Руль

вместе с переключателем перемещается

на требуемую длину, сохраняя неизмен-

ным положение переключателя по отно-

шению к рулевому колесу. Болт 7 ос-

лабляется и зажимается с помощью кноп-

ки 17 звукового сигнала, при этом

кнопка свободно перемещается по про-

рези в головке болта 7. 3 ил.

і

Изобретение относится к транспорт-

ному машиностроению и может быть ис-

пользовано при разработке систем уп-

равления погрузчиков.

Целью изобретения является улучще-* 5

ние условий труда водителя.

На фиг.1 показана рулевая колон-

ка, общий вид; на фиг,2 - сечение

А-А на фиг.1; на фиг.З ~ сечение Б-Б

на фиг.1. 10

Рулевая колонка состоит из рулево-

го колеса 1, ступица 2 которого за-

креплена на верхнем валу 3 с помощью

гайки 4. Ьерхний вал 3 соединяется с

хвостовиком 5 торцовым шлицевым со- 15

единением 6. Вал и хвостовик стяну-

ты стяжным болтом 7. В хвостовике 5

закреплен жестко палец 8, который

входит в прорезь 9 нижнего вала 10,

соединенного с рулевым механизмом 11

соединительным элементом 12, В трубе

колонки 13 установлены подшипники 14,

в которых вращается вал 10. Стяжной

болг 7 в верхней части имеет голов-

ку 15, в которой выполнена прорезь 16

Б кнопке 17 звукового сигнала жестко

установлен штифт 18, Контактная вил-

ка 19 кнопки звукового сигнала под-

пружинена пружиной 20 и закрыта свер-

ху уплотнителем 21. На верхнем валу 3 °

установлено стопорное кольцо 22, на

нем изоляционное кольцо 23, на кото-

рое опирается втулка 24 передачи

звукового сигнала.

Переключатель 25 управления короб-35

кой передач закреплен на втулке 26,
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которая крепится в трубе колонки 13

клеммным соединением 27 и связана с

втулкой 24 передачи звукового сигна-

ла с обеспечением соответствующей

злектроизоляции (не показана).

Рулевая кнопка работает следующим

образом.

Усилие водителя, приложенное к ру-

левому колесу 1, передается через де-

лители 2,3,5,8,10 и 12 к рулевому ме-

ханизму 11 только в случае, когда

вал 3 и хвостовик 5 стянуты стяжным

болтом 7 таким образом^ что ишицевое

соединение 6 зажато. Бал 3 и хвосто-

вик 5 при этом относительно общей

продольной оси сдвинуты и прижаты к

валу 10, с которым вращаются вместе.

При необходимости регулирования

рулевой колонки по длине необходимо

отвернуть кнопку 17 звукового сигна-

ла, которая через штифт 18 поворачи-

вает стяжной болт 7, и ослабить сое-

динение вала 3 и хвостовика 5, кото-

рые имеют возможность свободно пере-

мещаться вверх или вниз на требуемую

величину установки руля, при этом па-

лец 8 скользит в прорези 9 вала 10,

после чего кнопкой 17 болт зажимают.

Для подачи звукового сигнала не-

обходимо нажать-на кнопку 17 звуково-

го сигнала, штифт 18 при этом имеет

возможность перемещаться в прорези 16

головки 15 стяжного болта 7.

Кнопка передает усилие через уплот-

нитель 21 на контактную вилку 19, ко-

торая сжимает пружину 20 и передает



электрический сигнал на втулку 24 пе
1

редачи звукового сигнала и далее че-

рез изолированный винт на провод

электрической цепи.

Для обеспечения всегда одинаково-

го положения переключателя 26 управ-

ления коробкой передач относительно

рулевого колеса 1 при регулировании

рулевой"колонки по длине и ускорения

процесса регулировки втулка 26, на

которой установлен переключатель»

снабжена быстродействующим клеммным

соединением 27 и связана с втулкой 24

передачи звукового сигнала, которая,

опираясь на кольцо 22 вала 3, зани-

мает всегла одинаковое положение от-

носительно рулевого колеса. Таким

образом, при отсутствии кнопки 17

звукового сигнала для 'регулирования

рулевой колонки по длине одновремен-

но отпускают клеммное соединение,

вся конструкция перемещается на тре-

буемую длину.

Ф о р м у л а и з о б р е т е н и я

Рулевая колонка транспортного

средства, имеющего кнопку звукового

сигнала и переключатель управления
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коробкой передач, содержащая трубу

колонки, закрепленную на раме транс-

портного средства, и расположенный

в ней составной рулевой вал» включаю-

щий верхний вал, на кото'ром закрепле-

но рулевое колесо, кинематически сое-

диненный посредством стяжного болта,

расположенного в его центральном

осевом отверстии, с хвостовиком, на

котором закреплен палец, входящий в

продольную прорезь, выполненную на

нижнем валу, который кинематически

связан с рулевым механизмом и посред-

ством наклонной поверхности на его

торце связан с ответной наклонной по-

верхностью, выполненной на верхнем

валу) о т л и ч а ю щ а я с я тем,

что, с целью улучшения условий труда

водителя, кнопка звукового сигнала

расположена в центральной части руле-

вого колеса и связана штифтом со стяж-

ным болтом, причем штифт размещен в

пазу, выполненном, в головке стяжно-

го болта с возможностью перемещения

кнопки звукового сигнала в осевом на-

правлении для взаимодействия ее с

электрическим контактом, а переключа-

тель управления коробкой передач за-

креплен на втулке, жестко связанной

с верхним рулевым валом.
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