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(57) 1. Двигун, який містить розташовані по колу
магнітопровідники з обмотками, що утворюють

електромагніти, закріплені на корпусі, і взаємодію-
чі з ними феромагнітні пластини, жорстко зв'язані з
валом, встановленим у корпусі, який відрізняєть-
ся тим, що феромагнітні пластини закріплені на
валу так, що вони заходять у зазор між полюсами
електромагнітів, а параметри електричного струму
для живлення обмоток та конструктивні параметри
електромагнітів визначаються підвищенням вихід-
ної потужності двигуна.

Винахід відноситься до галузі електромаши-
нобудування. Відомі електродвигуни працюють по
принципу силової взаємодії електричного струму і
магнітного поля (див.: Иванов А.А. Справочник по
электротехнике. - К.: Выща школа, 1984. - С. 304,
рис. 9.1).

Найбільш близький за технічною суттю до да-
ного винаходу - двигун Фромана, що працює по
принципу притягання феромагнітних пластин до
полюсів електромагнітів і включає розташовані по
колу магнітопровідники з обмотками, утворюючи
електромагніти, закріплені на корпусі, і взаємодію-
чі з ними феромагнітні пластини, жорстко зв'язані з
валом, встановленим у корпусі (див.: Белькинд
Л.Д. и др. История энергетичной техники. – М.; Л.:
Госэнергоиздат, 1960. - С. 238, рис. 4.22).

У двигуні Фромана вхідна потужність також
вища за вихідну. В основу винаходу поставлено
задачу удосконалення конструкції двигуна Фрома-
на шляхом змінювання взаєморозташування еле-
ментів конструкції, що підвищують обертовий мо-
мент.

Поставлена задача вирішується тим, що у
двигуні, що містить розташовані по колу магніто-
провідники з обмотками, утворюючи електромагні-
ти закріплені на корпусі, і взаємодіючі з ними фе-
ромагнітні пластини, жорстко зв'язані з валом,
встановленим у корпусі, згідно з винаходом, фе-
ромагнітні пластини закріплені на валу так, що
вони заходять у зазор між полюсами електромаг-
нітів.

Двигун доцільно виконати у вигляді співвісно
установлених секцій, кожна з яких включає розта-
шовані по колу магнітопровідники з обмотками,
утворюючи електромагніти, закріплені на корпусі і
взаємодіючі з ними феромагнітні пластини, жорст-
ко зв'язані з валом, встановленим у корпусі, при-

чому, радіальні осі, наприклад, електромагнітів,
одної секції зміщені відносно радіальних осей еле-
ктромагнітів другої секції, наприклад, на кут an, де
a - міжполюсний кут, n - число секцій.

Двигун доцільно виконати так, щоб у зазорі
між полюсами електромагнітів були розташовані
співвісно з ними феромагнітні пластини, жорстко
зв'язані з корпусом.

На валу двигуна доцільно встановити маховик.
З валом двигуна доцільно зв'язати генератор-

збудник, призначений для живлення обмоток еле-
ктромагнітів.

Двигун доцільно виконати таким,  щоб число
витків у обмотках електромагнітів визначалось
мінімальністю протиструму.

Це удосконалення конструкції двигуна Фрома-
на дає можливість багаторазово підвищити обер-
товий момент, а електричну потужність залишити
без змін. У двигуні Фромана феромагнітна пласти-
на притягається до електромагніту однією поверх-
нею і число пластин, взаємодіючих з магнітом,
також одне. У запропонованому двигуні феромаг-
нітна пластина притягається до електромагніту
двома поверхнями і число пластин, взаємодіючих
з магнітом, може бути декілька. У запропоновано-
му двигуні також значно більші магнітні потоки при
незмінній магніторушійній силі. Пояснити це можна
тим, що в двигуні Фромана довжина шляху магніт-
них потоків, котрі проходять у повітрі, порівняна з
довжиною осердя електромагніту. У даному двигу-
ні магнітні потоки проходять лише через невеликі
повітряні зазори. Внаслідок цих удосконалень ба-
гаторазово підвищується обертовий момент, кот-
рий, відповідно до законів механіки, визначає і
число обертів валу і потужність виходу.

Дана конструкція дає також можливість бага-
торазово понизити електричну потужність, зали-
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шивши без змін механічну потужність. Пояснити це
можна тим, що у заданій конструкції двигуна (вра-
ховуючи і кількість витків обмоток електромагнітів)
обертовий момент залежить лише від електрично-
го струму, визначаючого величину магнітного по-
току. Струм же (як пусковий, так і робочий) можли-
во забезпечити при достатньо малій електричній
потужності, зменшуючи його напругу і  опір обмоток
електромагнітів. Це безпосередньо витікає з ана-
лізу формул розрахунку ділянки ланцюга, напри-
клад, постійного струму.

Даний двигун має також просту конструкцію.
На фіг. 1 показаний двигун за даним винахо-

дом, загальний вигляд; на фіг. 2 - розріз по А-А.
Двигун складається з корпуса 1 з кришками 2 і

3 (корпус і кришки виконані з феромагнітних мате-
ріалів), магнітопровідників 4 з обмотками 5, утво-
рюючих електромагніти, закріплені на корпусі, фе-
ромагнітних пластин 6 і маточин 7. Пластини 6 і
маточини 7 жорстко зв'язані з валом 8, встановле-
ним у корпусі. На корпусі закріплені феромагнітні
пластини 9 (співвісно з полюсами електромагнітів).
Деталі 1, 2, 3, 4, 5 і 9 утворюють статор двигуна, а
деталі 6, 7, 8 - ротор. Двигун виконаний у вигляді
двох секцій: лівої та правої (фіг. 1). Обидві секції
мають аналогічну конструкцію. Відрізняються вони
тим, що радіальні осі полюсів електромагнітів і
феромагнітних пластин 9, наприклад, правої сек-
ції, зміщені відносно радіальних осей електромаг-
нітів лівої секції на кут, котрий визначається як
відношення міжполюсного кута на число секцій (у

даному разі на 45°). На валу 8 закріплений диск,
складений з восьми електроізольованих мідних
секторів, взаємодіючих з двома щітками. Цей при-
стрій призначений для підключення по черзі дже-
рела електричного струму (постійного чи змінного)
до обмоток 5.

Робота двигуна ілюструється фіг. 2. На цій фі-
гурі феромагнітні пластини ротора лівої секції по-
казані в тому положенні, коли вони притягнуті до
полюсів електромагнітів. Ротор при цьому притя-
ганні повертається на кут зміщування радіальних
осей електромагнітів лівої і правої секцій - 45°. У
цей момент джерело електричного струму відклю-
чається від обмоток електромагнітів лівої секції і
підключається до обмоток відповідних електрома-
гнітів правої секції, до яких притягаються ферома-
гнітні пластини ротора цієї секції. Ротор при цьому
повертається на наступні 45° і так далі. Обертання
можливе як за годинниковою стрілкою, так і навпа-
ки, залежно від того, в якій послідовності обмотки
електромагнітів підключаються до джерела елект-
ричного струму.

При цьому, завдяки тому, що феромагнітні
пластини ротора працюють двома поверхнями, їх
кількість збільшена, а магнітні потоки проходять
через невеликі повітряні зазори, багаторазово під-
вищується обертовий момент (потужність виходу).
Потужність же входу багаторазово знижується
шляхом зменшування напруги електричного стру-
му і опору обмоток електромагнітів. Це дає мож-
ливість вирішити поставлену у винаході задачу.
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