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(57) Механізм поворота вагону підвісної монорей-
кової системи,  що має фундаментну плиту,  яка
має платформу, що обертається з електричним
приводом і обертовою рейкою, яка відрізняється

тим, що обертова рейка закріплена асиметрично
на платформі над нею по її горизонтальній осі на
кінцях верхніх лап на висоті, що перевищує висоту
кузова вагона, а над рейкою, паралельно їй, на
кронштейнах закріплені відрізок реактивної смуги
лінійних електродвигунів і відрізки токопідвідних
тролей, при цьому кінці обертової рейки при стику-
ванні з кінцями рейок дорожної структури моно-
рейкової системи жорстко з'єднуються насувними
хомутами на п'ятах рейок, залишаючи головки ре-
йок вільними для проходу по них опірних колес ва-
гону.

Винахід стосується механізмів, що забезпечу-
ють зміну напрямку руху рейкових транспортних
засобів, зокрема, механізмів повороту.

Відомі конструкції поворотних кругів, оберто-
вих рейок на підвісних рейкових дорогах для того,
щоб забезпечити поворот вагону для руху у сто-
рони чи у зворотному напрямку, зокрема, механіз-
ми, наведені на стор. 187 у книзі О.С. Петренко.
Подвесные рельсовые дороги. - М.: Машиностро-
ение, 1981.

Але, оскільки конструктивні особливості "Під-
вісної монорейкової системи Попова" не мають
аналогів у світовій практиці, а звичайний засіб по-
вороту вагонів, що застосовується на рейкових
дорогах монорейкових систем вимагає більшу за
площею та вартістю міську площу та значних ма-
теріальних витрат, що не виправдано для ділянок
з рухом одиночних вагонів, пропонується застосу-
вати для повороту одиночних вагонів компактний,
економічно ефективний, що не має аналогів у сві-
товій практиці механізм повороту вагону підвісної
монорейкової системи Попова асиметричного
типу.

Яким вимогам повинен відповідати пропо-
нований механізм?

1. Бути дешевим, мати мінімальну масу та до-
статню міцність, щоб витримати на собі порожній
вагон підвісної системи, що має однорядно роз-
ташовані вісім опорних коліс ходової частини
вздовж опорної рейки, яка згодом, може повер-
татись разом з вагоном у горизонтальній площи-
ні на будь-який кут.

2. Надійно стикуватися кінцями своєї обертової
рейки з кінцями рейок дорожньої структури та
забезпечувати безпечний перехід коліс вагону з
рейки дорожньої структури на рейку механізму і
зворотно.

3. Надати можливість кузову вагона підвісної
системи вільно проходити через порожнину ме-
ханізму та фіксуватися на ньому для повороту на
будь-який кут.

4. Забезпечувати швидкість повороту вагону з
витратою часу, що дорівнює часу звичайного по-
вороту по дорожній структурі.

Таким принциповим вимогам не відповідає
жоден із існуючих у світі механізм такої системи.

Пропонований механізм повороту вагону підві-
сної монорейкової системи Попова має всі пере-
раховані вище якості.

Для цього механізм повороту вагону підвісної
монорейкової системи Попова має фундаментну
плиту, платформу з електричним приводом, що
обертається на ній та обертову рейку, що закріп-
лена асиметрично на платформі над нею по її го-
ризонтальній осі на кінцях верхніх лап на висоті,
що перевищує висоту кузова вагону, а над рейкою
паралельно їй на кронштейнах закріплений відрі-
зок реактивної смуги лінійних електродвигунів та
відрізки токопідвідних тролей. Кінці обертової рей-
ки при стикуванні з кінцями рейок дорожньої струк-
тури монорейкової системи жорстко з'єднуються
насувними хомутами на п'ятах рейок, залишаючи
головки рейок вільними для проходу по них опор-
них коліс вагону.
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На фіг. 1 відображено механізм повороту ва-
гону підвісної монорейкової системи Попова з ва-
гоном - вигляд спереду; на фіг. 2 - те ж, вид збоку;
на фіг.  3  -  те ж,  вид зверху без показу реактивної
смуги і токопідвідних тролей.

Механізм повороту вагону підвісної монорей-
кової системи Попова має нерухому плиту 1 з фу-
ндаментом, що обертається на осі 2 і катках 3
плиту 4 з шестернею по колу, електропривод 5,
асиметричні стійки 6, жорстко закріплені на пли-
ті 4, що обертається. На кінцях верхніх лап 7 сті-
йок 6, нерухомо асиметрично вздовж горизонталь-
ної осі плити 4 закріплена рейка 8. Над рейкою 8
на кронштейнах 9 закріплені вздовж реактивної
смуги 10 лінійних електродвигунів та відрізки токо-
підвідних тролей 11. На кінцях обертових рейок 8
на п'ятах насунуті рухомі хомути 12, що жорстко
з'єднують кінці рейок 8 при стикуванні з кінцями
рейок дорожньої структури, при цьому рейка 8
стає одним цілим з рельсом шляхової структури і
може прийняти на себе колеса 13 вагона 14, кузов
якого підвішений на асиметричній підвісці 15 ходо-
вої частини.

Щоб здійснити поворот вагону 14 у зворотному
напрямку або в сторони під будь-яким кутом, не-

обхідно вхідний кінець обертової рейки 8 механіз-
му повернути за допомогою електроприводу 5,
обертової платформи 4 і стійок 6 з лапами 7 до
стикування з кінцем рейки дорожньої структури і
з'єднати п'яти кінців рейок, насовуючи на них хо-
мут 12. При цьому рейка дорожньої структури мо-
норейкової системи і обертова рейка 8 механізму
перетворяться в єдину рейку, здатну прийняти на
себе опорні колеса 13 з вагоном 14. Коли опірні
колеса вагону рівномірно завантажать обертову
рейку 8 механізму, під одне із коліс з двох сторін
підкладаються клинки, а вагон загальмовується
гальмами. Потім кінці рейки дорожньої структури і
обертової рейки 8 механізму роз'єднуються зсу-
ванням хомута 12 на рейку 8 і вмиканням електро-
приводу здійснюється поворот обертової рейки 8
механізму до стикування східного кінця рейки 8 з
прийомним кінцем рейки дорожньої структури, кін-
ці з'єднаних рейок з'єднуються рухомим хому-
том 12, вагон розгальмовується і сходить з рейки 8
на рейку дорожньої структури для руху у новому
напрямку.

Управління механізмом повороту здійснюється
досвідченим оператором із суровим дотриманням
правил техніки безпеки.
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