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средства, содержащая звенья с нечетным
числом проушин, соединенные пальцами
с кольцевыми выступами, по сторонам ко-

торых прикреплены упругие кольца, поса-
женные с натягом в проушины и имею-
щие практически равные суммарные мо-
менты сопротивления кручению в одной
стороне звена в сравнении с другой, о т-
л и ч а ю щ а я с я тем, что, по меньшей
мере, два упругих кольца, расположен-
ные на стороне звена с большим числом
проушин, имеют большую высоту, чем ос-
тальные, а кольцевые выступы пальцев в
противоположной стороне звена выполне-
ны большей длины
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Изобретение относится к области
транспортного машиностроения, в част-
ности, к гусеничным движителям транс-
портных средств.

Известна гусеничная цепь транспорт-
ного средства (прототип), содержащая
звенья с нечетным числом проушин, сое-
диненные пальцами с кольцевыми высту-
пами, по сторонам которых прикреплены
упругие кольца, посаженные с натягом в
проушины.

В этой гусеничной цепи моменты соп-
ротивления кручению упругих колец двух
и трех проушинной сторон звена, практи-
чески, равны, поэтому при повороте звень-
ев одного относительно другого упругие
кольца будут закручены приблизительно
на один и тот же угол и срок службы их
будет примерно равным. Достаточное ра-
венство моментов сопротивления круче-
нию упругих колец в этой гусеничной це-
пи достигнуто за счет равенства суммар-

ной длины колец противоположных сто-
рон звена при одинаковых для всех колец
размерах пальца и проушин.

Недостатком этой гусеничной цепи яв-
ляется недостаточные срок службы и КПД.

Срок службы цепи недостаточен по-
тому, что меньше половины длины проу-
шин занимают кольцевые выступы, кото-
рые воспринимают, практически, все рас-
тягивающие цепь нагрузки. Из-за этого
велики удельные давления в зоне трения
кольцевых выступов и проушин. С увели-
чением длины кольцевых выступов удель-
ное давление их в зоне трения снижает-
ся, а срок службы цепи повышается.

Недостаточно высокий КПД цепи сос-
тоит в большом моменте сопротивления
кручению колец. Чем больше длина коль-
ца и меньшая его высота, тем больше
этот момент. Поэтому с увеличением вы-
соты и уменьшением длины колец КПД
гусеничной цепи будет увеличен.
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Сущность изобретения заключается в
увеличении срока службы и КПД.

Гусеничная цепь транспортного
средства, содержащая звенья с нечет-
ным числом проушин, соединенные паль-
цами с кольцевыми выступами, по сто-
ронам которых прикреплены упругие
кольца, посаженные с натягом в проу-
шины и имеющие практически равные
суммарные моменты сопротивления кру-
чению в одной стороне звена в сравне-
нии с другой, согласно изобретению, по
меньшей мере, два упругих кольца, рас-
положенные на стороне звена с боль-
шим числом проушин, имеют большую
высоту, чем остальные, а кольцевые выс-
тупы пальцев в противоположной сторо-
не звена выполнены большей длины. Уп-
ругие кольца большей высоты располо-
жены в крайних проушинах на концевых
частях пальцев. Высота упругих колец
может быть образована за счет умень-
шения диаметра пальца и увеличения
диаметра проушины в месте расположе-
ния кольца.

Техническим преимуществом предло-
женного устройства в сравнении с прото-
типом является увеличенные срок службы
и КПД гусеничной цепи.

На чертеже изображена предлагае-
мая цепь, вид в плане.

Гусеничная цепь содержит звенья 1,
на стороне А которых имеется нечетное
число проушин 2 и 3, а на стороне Б -
четное число проушин 4. Звенья 1 соеди-
нены пальцами 5 с кольцевыми выступа-
ми 6, 7 и 8, контактирующими с внутрен-
ними поверхностями проушин. По сторо-
нам каждого выступа прикреплены в про-
цессе горячей вулканизации резиновые
кольца 9, 10 и 11 посаженные с натягом
в проушины. Кольцевые участки 12 паль-
цев 5 выполнены меньшим диаметром в
сравнении со всеми остальными. На кон-
цевых участках 12 закреплены резиновые
кольца 9, посаженные с натягом в про-
точки 13, выполненные в проушинах 2 над
этими кольцами. Поэтому резиновые коль-
ца 9, расположенные по краям гусенич-
ной цепи имеют большую высоту за счет
большей разности внутреннего и наруж-
ного диаметров, чем все остальные коль-
ца. Наружный диаметр этих колец в сво-
бодном (не запрессованном) состоянии
выбран с учетом допустимого обжатия в
проушинах 4 в процессе сборки цепи, при
котором материал колец способен восс-
тановить первоначальные размеры без ос-
таточной деформации при снятии нагруз-
ки (обжатия).

Так как два кольца, расположен-
ные на стороне А звена имеют боль-
шую высоту чем остальные, то суммар-
ный момент сопротивления кручению

5 нечетной стороны звена будет мень-
шим Для выравнивания этих моментов
одной и другой сторон звена, резино-
вые кольца 11, расположенные на сто-
роне Б звена, выполнены меньшей дли-

10 ны. Поэтому длина кольцевых выступов
8 увеличена на величину уменьшения
длины колец 11.

Данная гусеничная цепь может быть
выполнена в другом варианте, в котором

15 все резиновые кольца, расположенные в
проушинах на стороне звеца с большим
числом проушин, выполнены большей вы-
сотой, чем кольца противоположной сто-
роны звена Т е все отверстия проушин 2

20 и 3 выполнены большими, чем отверстия
проушин 4, и кольцевые выступы 6 и 7
пальца 5 будут иметь больший зазор с
проушинами, чем выступы 8. Причем, да-
же небольшое увеличение диаметра от-

25 верстий этих проушин, например, на 0,5
мм (0,25 мм на одну сторону) в прототи-
пе, позволяет уменьшить длину каждого
кольца 10 на 1,1 мм.

При сборке гусеничной цепи, ориен-
30 тируют относительно общей оси проушин

две противоположные стороны соседних
звеньев 1 и при помощи конусной втул-
ки, обжимающей резиновые кольца, зап-
рессовывают палец 5 в проушины. Пер-

35 вым в проушины входит резиновое коль-
цо 9 повышенной высоты При прохожде-
нии проушин с меньшим диаметром от-
верстий, кольцо 9 сжимается больше дру-
гих. После установки пальца на место

40 уровень обжатия всех резиновых колец
один и тот же - гарантирующий надеж-
ную их фиксацию в течение срока служ-
бы цепи.

Работает гусеничная цепь следующим
45 образом.

Тяговое усилие воспринимаемое гу-
сеничной цепью от ведущего колеса транс-
портного средства передается от одного
звена 1 к другому через кольцевые выс-

50 тупы 6, 7 и 8 к пальцу 5. Резиновые
кольца 9, 10 и 11 служат в качестве за-
щиты трущихся поверхностей от попада-
ния абразива при относительном поворо-
те звеньев вокруг пальцев 5.

55 В процессе эксплуатации цепи тру-
щиеся поверхности изнашиваются. При-
чем, чем меньше площадь контакта коль:

цевых выступов с внутренними поверх-
ностями проушин, тем интенсивней их из-
нос.
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Благодаря тому, что длина кольцевых
выступов 8 увеличена за счет уменьшения
длины колец 11, площадь их контакта с
проушинами увеличена. Следовательно,
при передаче цепью одного и того же
тягового усилия износ взаимодействую-
щих поверхностей будет меньше и срок
службы цепи возрастет.

Возрастет также КПД цепи, т.к.
уменьшен момент сопротивления круче-
нию колец противоположных сторон зве-
на. На стороне звена с большим числом
проушин этот момент уменьшен увели-
чением высоты колец 9, на противопо-
ложной стороне звена - уменьшением
длины колец 11.
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