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( 5 4 ) ( 5 7 ) УСТРОЙСТВО ДЛЯ УПРАВЛЕНИЯ
СЕКЦИЯМИ АЭРОДИНАМИЧЕСКОЙ ПОВЕРХ-
НОСТИ ЛЕТАТЕЛЬНОГО АППАРАТА, содер-
жащее исполнительный механизм, вы-
ход которого кинематически связан
с двумя секциями аэродинамической
поверхности летательного аппарата»

два командных датчика, два ключа,
выходы которых соединены с входами
исполнительного механизма, источник
постоянного напряжения и два элемен-
та И, о т л и ч а ю щ е е с я тем,
что, с целью повышения э к с п л у а т а -
ционной надежности устройства управ-
ления, в него дополнительно введены
два ключа, при этом первые и вторые
сигнальные входы всех ключей подклю-
чены к одному и другому полюсам и с -
точника постоянного напряжения,
управляющие входы первой пары клю-
чей - к командным датчикам, их выходы1

через прямые входы элементов И - к
управляющем входам второй пары ключей,®
а прямые и инверсные входы обоях
элементов И соединены друї4 с другом.
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Изобретение относится к авиацион-

ной технике, в частности может быть

использовано при проектировании

устройств для управления секциями

аэродинамической поверхности лета-

тельного аппарата, например секциями

руля высоты и руля направления.

Известно устройство для управле-

ния рулем высоты, содержащее датчи-

ки положения закрылков, исполнитель-

ный привод, автомат защиты и источ-

ник питания Г'].

Недостаток известного устройства -

отсутствие возможности управления

двухсекционными аэродинамическими

поверхностями летательного "аппарата.

Наиболее близким техническим ре-

шением к изобретению является уст-

ройство для управления секциями аэро-

динамической поверхности летатель-

ного аппарата, содержащее исполни-

тельный механизм, выход которого

кинематически связан с двумя секция- ,

ми аэродинамической поверхности

летательного аппарата, два команд-

ных датчика, два ключа, выходы кото-

рых соединены с входами исполнитель-

ного механизма, источник постоянного

напряжения и два элемента И І2].

Недостаток этого устройства -

низкая эксплуатационная надежность,

обусловленная возможностью самопроиз-

вольного перемещения исполнительного

механизма в крайнее положение при

попадании ложного управляющего сигна-

ла на вход управляющих цепей испол-

нительного привода.

Цель изобретения - повышение

эксплуатационной надежности устройст-

ва.

Поставленная цель достигается

тем, что в устройство для управления

секциями аэродинамической поверхнос-

ти летательного аппарата, содержащее

исполнительный механизм, выход которо-
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го кинематически связан с двумя сек-

циями аэродинамической поверхности

летательного аппарата, два командных

датчика, два ключа, выходы которых

соединены с входами исполнительного

механизма, источник постоянного нап-

ряжения и. два элемента И, дополнитель-

но введены два ключа, при этом пер-

вые и вторые сигнальные входы всех

ключей подключены к одному и другому

полюсам источника постоянного напря-

жения, управляющие входы первой пары*

ключей - к командным датчикам, их

выходы через прямые входы элементов
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И - к управляющим входам второй пары,

ключей, а прямые и инверсные входы

обоих элементов И соединены друг с

другом.

Такое выполнение устройства
 f

 '

управления за счет введения двух

дополнительных защитных ключей

позволяет исключить возможность само-

произвольного перемещения исполнитель-

ного механизма, чем ПОВЕ.ІСИТЬ его

эксплуатационную надежность.

На чертеже представлена схема

устройства для управления секциями

аэродинамической поверхности лета-

тельного аппарата.

В состав устройства входят источ-

ник питания 1, автомат защиты 2,

датчики положения закрылков 3,4 ключ

5,6, элементы И 7,8, ключ 9,10

и исполнительный механизм 1I.Источ-

ник питания 1 через автомат защиты

2 соединен с датчиками 3,4 положения

закрылков * Выходы датчиков 3,4 через

ключи 5,6 соединены с входами элемен-

тов И 7,8, выходы которых через ключи

9,10 связаны с входами исполнительное

го механизма 11, при этом прямые и

инверсные входы элементов И 7 и 8

соединены друг с другом.

Устройство работает следующим

образом.

При выпуске закрылков летательно-

го аппарата, например, больше взлет-

ного угла с выхода датчика 3 на

командный вход ключа 6 поступает

сигнал. После поступления командного

сигнала выход ключа 6 будет соеди-

нен с положительным полюсом источ-

ника питания напряжение, с которого

поступает на прямой вход элемента И

8 и на'инверсный вход элемента И 7.

С выхода элемента И 8 напряжение —

поступит на командный вход ключа 9

и с его выхода на первый ізход испол-

нительного механизма, 1I, который,

срабатывая, подключит первую секцию

аэродинамической поверхности к вто-

рой. При уборке закрылков меньше

взлетного угла сигнал с выхода дат-

чика 4 поступит на командный вход

ключа 5 и с его выхода на прямой

вход элемента И 7 и инверсный вход

элемента И 8. С'выхода элемента И 7

сигнал поступит далее на командный

"вход ключа 10 и с выхода ключа 10

на второй вход исполнительного меха-

низма II, который, срабатывая, отклю-

чает первую секцию аэродинамической

поверхности от второй. При отсут»ст-
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вий сигнала с датчика закрылков 3
выходы ключей 6,9 соединены с 1-ми
входами, которые связаны с отрица-
тельным полюсом источника питания.

При попадании электропитания, 5

имеющего положительную полярность,
в управляющие цепи от ключа 6 до
элемента 8 или от ключа 9 до испол-
нительного механизма 11 на клеммных
колодках, в распрєделнтельньїх устрой-to
ствах, в штепсельных разъемах проис-
ходит короткое замыкание, при кото-
ром срабатывает автомат защиты 2 той
цепи,из, которой попало электропита-
ние. )5

Если в цепи управления из-за
нарушения изоляции попадает отрица-

I 4
тельный сигнал, то срабатывает авто-

мат защиты 2, так как при работе на

подключение в цепях управлення про-

ходит сигнал положительной Полярности,

при этом соединение инверсных входов

элементов И 7,8 приводит к тому,что

если на выходе ключа 6 после подклю-

чения секции остался сигнал, то вклю-

чение исполнительного механизма 1\

не произойдет.

Введение в известное устройство

двух ключей и соединение их по ука-

занной выше схеме позволяет исклю-

чить возможность самопроизвольного

перемещения исполнительного механиз-

ма, чем повысить его эксплуатацион-

ную надежность.
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