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(57) Оголовок грузоподъемного устройства
для монтажа кранов мостового типа, содер
жащий двухконсольную балку с грузозахват
ным   органом   на   каждой   консоли.

установленную на опорно-поворотном уст-
ройстве, и механизм изменения вылета гру-
зозахватного органа, включающий в себя
связанные между собой тяги и гидроци-
линдр, о т л и ч а ю щ и й с я  тем, что он
снабжен установленной в верхней части
стойкой с поворотной консолью, а гидроци-
линдр шарнирно закреплен одним концом
на двухконсольной балке, а другим - на тяге
механизма изменения вылета, средством
управления гидросистемой, связанным с
гидроцилиндром шлангами и установлен-
ным на конце поворотной консоли, и закреп-
ленным на поворотной консоли фиксатором,
при этом на поверхности стойки выполнены
отверстия, расположенные под прямым уг-
лом друг относительно друга для размеще-
ния в одном из них фиксатора,  а консоль
выполнена длиной, превышающей половину
ширины моста монтируемого крана.
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Изобретение относится к подъемно-
транспортному оборудованию, в частности к
устройства м для подъема тяжеловесных
конструкций, преимущественно кранов мос-
тового типа.

Известен оголовок грузоподъемного ус-
тройства, содержащий двухконсольную бал*
ку, установленную на опорно-поворотном
устройстве, гибкие тяги и траверсу [1]. Недо-
статком этого устройства является отсутст-
вие в оголовке  механизма  изменения
вылета, что затрудняет установку моста на
подкрановые пути.

Наиболее близким к предлагаемому яв-
ляется оголовок грузоподъемного устройст-
ва, содержащий двухконсольную балку с

грузоподъемным полиспастом и грузозах-
ватным органом на каждой консоли, уста-
новленную на  опорно-повор отно м
устройстве посредством параллелограмм-
ного механизма изменения вылета грузозах-
ватного органа ,  включающего в себя
связанные между собой тяги и гидроци-
линдр [2].

Недостатком известного оголовка явля-
ется то, что рабочий, управляющий работой
механизма изменения вылета, находится в
удаленном от монтируемого мостового кра-
на и зоны его монтажа месте с плохим обзо-
ром. Это снижает удобства монтажа и
определяет необходимость дополнительных
монтажных операций для точной установки
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мостового крана, что ведет к увеличению
времени монтажа крана и снижению произво-
дительности грузоподъемного устройства.

Задача, на решение которой направлено
изобретение, заключается в модерниза-   5 ции
оголовка грузоподъемного устройства для
монтажа кранов мостового типа таким
образом, чтобы обеспечить рабочему, управ-
ляющему механизмом изменения вылета,
хороший обзор мостового крана и зоны его  10
монтажа, и за счет этого повысить произво-
дительность.

Указанная задача решается тем, что из-
вестный оголовок грузоподъемного устройства
для монтажа кранов мостового типа,   15
содержащий двухконсольную балку с грузо-
захватным органом на каждой консоли, ус-
тановленную  на  опорно-поворотном
устройстве, и механизм изменения вылета
грузозахватного органа, включающий в себя 20
связанные между собой тяги и гидроци-
линдр, согласно изобретению снабжен уста-
новленной в верхней части стойкой с
поворотной консолью, а гидроцилиндр шар-
нирно закреплен одним концом на двухкон- 25
сольной балке, а другим - на тяге механизма
изменения вылета, средством управления
гидросистемой, связанным с гидрошминд-
ром шлангами и установленным на конце
поворотной консоли, и закрепленным на по- 30
воротной консоли фиксатором, при этом на
поверхности стойки выполнены отверстия,
расположенные под прямым углом друг от-
носительно друга для размещения в одном из
них фиксатора, а консоль выполнена дли- 35
ной, превышающей половину ширины моста
монтируемого крана. Заявляемый оголовок от
прототипа отличается тем, что он снабжен
установленной в верхней части стойкой с
поворотной консолью, а гидроцилиндр шар- 40
нирно закреплен одним концом на двухкон-
сольной балке, а другим - на тяге механизма
изменения вылета, средством управления
гидросистемой, связанным с гидроцилиндром
шлангами и установленным на конце 45
поворотной консоли, и закрепленным на по-
воротной консоли фиксатором, при этом на
поверхности стойки выполнены отверстия,
расположенные под прямым углом друг от-
носительно друга для размещения в одном 50
из них фиксатора, а консоль выполнена длиной,
превышающей половину ширины моста
монтируемого крана. Благодаря рациональ-
ному размещению консоли со средством уп-
равления гидросистемой непосредственно    55
на оголовке, рабочему, управляющему меха-
низмом изменения вылета, обеспечен хороший
обзор мостового крана и зоны его.
монтажа, что позволяет осуществить уста-
новку мостового крана на подкрановые пути

с наибольшей точностью и без дополнитель-
ных монтажных операций. Это ведет к со-
кращению времени монтажа крана и, таким
образом, обеспечивает повышение произ-
водительности.

На фиг. 1 изображен оголовок, общий
вид; на фиг. 2 - оголовок в рабочем положе-
нии, вид сбоку.

Оголовок грузоподъемного устройства
для монтажа кранов мостового типа содер-
жит двухконсольную балку 1, установлен-
ную на опорно-поворотном устройстве 2,
грузозахватный орган, выполненный в виде
траверс 3, механизм изменения вылета гру-
зозахватного органа, включающий в себя тя-
ги 4 и гидроцилиндры 5, и средство 6
управления гидросистемой, выполненное в
виде ручного насоса с панелью управления.
На двухконсольной балке 1 по оси опорно-
поворотного устройства 2 смонтирована
стойка 7 с поворотной консолью 8, на кото-
рой закреплен фиксатор 9, при этом на бо-
ковой (или торцовой) поверхности стойки 7
выполнены отверстия 10, расположенные
под прямым углом друг относительно друга
для размещения в одном из них фиксатора
9. Таким образом, поворотная консоль 8 по-
средством фиксатора 9 может быть зафикси-
рована в двух взаимно перпендикулярных
положениях, причем отверстия 10 располо-
жены таким образом, что в одном из упомя-
нутых положений поворотная консоль 8
параллельна двухконсольной балке 1. Сред-
ство 6 управления гидросистемой смонтиро-
вано на конце поворотной консоли 8 и
связано с гидроцилиндрами 5 гибкими
шлангами 11, при этом длина консоли 8 пре-
вышает половину ширины В моста монтиру-
емого крана (фиг. 2). Каждая тяга 4
выполнена из двух вертикальных стержней
12 связанных между собой в нижней части
перемычкой 13 с подкосами 14. Верхние ча-
сти стержней 12 шарнирно соединены с кон-
солью балки 1, а ниже - с траверсами 3.
Перемычка 13 шарнирно соединена со што-
ком гидроцилиндра 5, корпус которого шар-
нирно соединен со средней частью
двухконсольной балки 2.

Устройство работает следующим обра-
зом.

В транспортном положении грузоподъ-
емного устройства и при заведении оголов-
ка между полумосты 15 монтируемого
мостового крана поворотную консоль 8 уста-
навливают и фиксируют параллельно двух-
консольной балке 1 (фиг. 1). После установки
полумостов 15 на траверсы 3 поворотную
консоль 8 разворачивают и фиксируют во
втором положении - перпендикулярно двух-
консольной балке 1 и полумостам 14 (фиг. 2).
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После того, как кран поднят и развернут над
подкрановыми путями, точную установку ко-
лес крана на рельсы подкрановых путей про-
изводят, отклоняя тяги 4 посредством
гидроцилиндров 5 в требуемом направле-
нии. При этом работой гидроцилиндров 5
рабочий управляет посредством ручного на-
соса с панелью управления средства 6, на-
ходясь,  например,  в люльке  автогид-
роподъемника, откуда рабочий непосредст-
венно видит рельсы подкрановых путей и
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устанавливаемые на них колеса крана, что
позволяет осуществить установку мостового
крана на подкрановые пути с наибольшей
точностью и без дополнительных монтаж-
ных операций. После установки крана на
рельсы поворотную консоль 8 разворачива-
ют в первое положение (фиг.  1),  при этом
рабочий находится на мосту смонтирован-
ного крана, что допускается правилами тех-
ники безопасности. Затем оголовок
опускают в нижнее положение.
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Фиг. 2
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