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(57) Рульова колонка транспортного засобу, що 
містить нерухому стійку, верхній вал з рульовим 
колесом, розсувний нижній вал, що з'єднаний з 
верхнім валом за допомогою кардана, і корпус 

верхнього вала, що зв'язаний зі стійкою за допо-
могою двох співвісних шарнірів і фіксатора, уста-
новленого в пазах, які виконані на стійці і корпусі, 
який відрізняється тим, що нижній вал установ-
лений у нерухомій опорі, на стійці виконані напря-
мні пази, які паралельні осі нижнього вала й роз-
ташовані в одній площині із зазначеною віссю, 
співвісні шарніри встановлені в напрямних пазах з 
можливістю поздовжнього переміщення, а центр 
кардана розташований у точці перетинання осі 
нижнього вала й осі шарнірів. 

 
 

 
 

Корисна модель відноситься до транспортного 
машинобудування і може бути використана в сис-
темах керування, наприклад колісних тракторів. 

Відома рульова колонка транспортного засо-
бу, яка містить нерухому стійку, верхній вал з ру-
льовим колесом, нижній вал, що з'єднаний з верх-
нім валом за допомогою кардана, і корпус 
верхнього вала, що зв'язаний зі стійкою за допо-
могою двох співвісних шарнірів і механізму фікса-
ції [1]. Механізм фіксації має два керуючих елеме-
нта, з одним із яких з'єднаний різьбовий стержень, 
на якому встановлений повзун. З іншим керуючим 
елементом з'єднаний ексцентрик, взаємодіючий із 
другим підпружиненим повзуном, що має зубчас-
тий сектор, взаємодіючий із другим зубчастим сек-
тором, що зафіксований на стійці. Ця конструкція 
забезпечує регулювання колонки по куту й висоті й 
фіксацію корпуса верхнього вала відносно стійкі. 

Недоліком відомої рульової колонки є її склад-
ність через складність конструкції її механізму фік-
сації. 

Найбільш близькою до заявляємої і прийнятій 
як прототип є рульова колонка транспортного за-
собу, що містить нерухому стійку, верхній вал з 
рульовим колесом, розсувний нижній вал, що з'єд-
наний з верхнім валом за допомогою кардана, і 
корпус верхнього вала, що зв'язаний зі стійкою за 
допомогою двох співвісних шарнірів і фіксатора, 
установленого в пазах, які виконані на стійці й кор-
пусі [2]. Нижній вал шарнірно зв'язаний із вхідним 
валом рульового механізму і його вісь має можли-

вість хитання відносно нерухомої стійки й нерухо-
мої осі шарнірів, що з'єднують корпус верхнього 
вала зі стійкою. Центр кардана не збігається з віс-
сю шарнірів і може переміщатися разом з кінцем 
нижнього вала відносно стійкі й осі шарнірів. Фік-
сатор являє собою два пальці, що встановлені у 
пазах, виконаних на стійці й корпусі, з більшим 
натягом і є енергопоглинаючим пристроєм, що 
зм'якшує удар з боку водія об рульове колесо при 
зіткненні транспортного засобу з перешкодою. При 
ударі корпус разом з верхнім валом повертається 
відносно стійкі, а зм'якшення удару відбувається 
за рахунок зминання крайок пазів при переміщенні 
по них пальців фіксатора. Розташування пазів на 
стійці й корпусі, а пальців фіксатора - у пазах ви-
значають кутове положення верхнього вала відно-
сно стійкі. Якщо посадка пальців у пазах стійки й 
корпусі виконана рухливою, то конструкція забез-
печує регулювання положення верхнього вала по 
куті нахилу. 

Недоліком відомої рульової колонки є те, що в 
ній не забезпечується регулювання по висоті. 

В основу корисної моделі поставлене завдан-
ня створити таку рульову колонку транспортного 
засобу, у якій новий взаємозв'язок нижнього вала 
й співвісних шарнірів зі стійкою й нове взаємне 
розташування осі нижнього вала, осі шарнірів і 
центра кардана дозволили б забезпечити регулю-
вання висоти рульової колонки. 

Поставлене завдання вирішується тим, що в 
рульовій колонці транспортного засобу, що містить 
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нерухому стійку, верхній вал з рульовим колесом, 
розсувний нижній вал, що з'єднаний з верхнім ва-
лом за допомогою кардана, і корпус верхнього 
вала, що зв'язаний зі стійкою за допомогою двох 
співвісних шарнірів і фіксатора, установленого в 
пазах, які виконані на стійці і корпусі, відповідно до 
корисної моделі, нижній вал установлений у неру-
хомій опорі, на стійці виконані напрямні пази, які 
паралельні осі нижнього вала й розташовані в од-
ній площині із зазначеної віссю, співвісні шарніри 
встановлені в напрямних пазах з можливістю поз-
довжнього переміщення, а центр кардана розта-
шований у точці перетинання осі нижнього вала й 
осі шарнірів. 

У результаті використання корисної моделі за-
безпечується одержання технічного результату, 
що полягає в можливості регулювання рульової 
колонки по висоті. 

У рульовій колонці транспортного засобу, що 
заявляється, нижній вал установлений у нерухомій 
опорі, тому його вісь нерухома відносно стійкі. На 
стійці виконані напрямні пази, які паралельні осі 
нижнього вала й розташовані в одній площині із 
зазначеною віссю, а шарніри встановлені в напря-
мних пазах. Це дозволяє переміщати корпус верх-
нього вала з рульовим колесом уздовж осі нижньо-
го вала в межах довжини пазів і, таким чином, 
регулювати рульову колонку по висоті. Установка 
співвісних шарнірів у напрямних пазах, які парале-
льні осі нижнього вала, розташування осі нижнього 
вала в площині напрямних пазів, а центра кардана 
в точці перетинання осі нижнього вала й осі шар-
нірів забезпечують регулювання колонки по висоті 
при будь-якому куті нахилу верхнього вала віднос-
но стійкі. Все вищевикладене свідчить про наяв-
ність причинно-наслідкового зв'язку між сукупністю 
істотних ознак корисної моделі й технічним ре-
зультатом, що досягається. 

На Фіг.1 зображена рульова колонка транспо-
ртного засобу; на Фіг.2 - вид А на Фіг.1. 

Рульова колонка містить нерухому стійку 1, 
жорстко зв'язану з основою 2, верхній вал 3 із за-
кріпленим на ньому рульовим колесом 4, і розсув-
ний нижній вал 5, що з'єднаний з верхнім валом за 
допомогою кардана 6. Нижній вал 5 складається із 
труби 7 і внутрішнього валика 8. Труба 7 встанов-
лена на валику 8 на шліцах з можливістю осьового 
переміщення, а валик 8 з можливістю обертання 
встановлений у нерухомій опорі 9, закріпленої на 
основі 2. Валик 8 своїм нижнім кінцем з'єднаний з 
кермовим механізмом (не показаний). Завдяки 
тому що опора 9 і стійка 1 закріплені на основі 2 
нерухомо, вісь 10 нижнього вала 5 нерухома від-
носно стійки 1. Верхній вал 3 установлений на пі-
дшипниках у корпусі 11, що складається із труби 
12 і жорстко закріплених на ній за допомогою пе-
ремички боковин 13 і 14, які розміщені між пара-
лельними бічними стінками 15 і 16 стійки 1. На 
бічних стінках 15 і 16 стійки 1 виконані пази 17, які 
паралельні осі 10 нижнього вала 5, а на боковинах 
13 і 14 корпусу 11 - пази 18, які перпендикулярні 
осі 19 верхнього вала 3 (пази 17 і 18 не обов'язко-
во повинні бути строго паралельними й перпенди-
кулярними відповідно осям 10 і 19 нижнього й вер-

хнього валів). Корпус 11 верхнього вала 3 зв'яза-
ний зі стійкою 1 за допомогою двох співвісних ша-
рнірів 20 і 21 і фіксатора 22. Шарніри 20 і 21 вико-
нані у вигляді болтів і гайок, установлених в 
отворах, що виконані у боковинах 13 і 14 корпуса 
11, і в напрямних пазах 23, які виконані у стінках 
15 і 16 стійки 1, з можливістю поздовжнього пере-
міщення в зазначених пазах. Вісь 10 нижнього ва-
ла 5 і напрямні пази 23 розташовані в одній пло-
щині, а центр 24 кардана 6 розташований у точці 
перетинання осі 10 нижнього вала й осі 25 шарні-
рів 20 і 21. Фіксатор 22 складається з болта 26, 
гайки 27 і втулки 28, що установлена між бокови-
нами 13 і 14 корпуса 11. Кінці болта 26 фіксатора 
встановлені в пазах 17 і 18 відповідно стійки 1 і 
корпуса 11. У вихідному положенні верхній вал 3 
розташований на одній осі з нижнім валом 5, а 
гайка 27 фіксатора 22 навернена на болт 26 із зу-
силлям, що забезпечує нерухомість з'єднання кор-
пуса 11 зі стійкою 1. 

Регулювання рульової колонки здійснюється 
шляхом установки верхнього вала 11 у необхідне 
положення таким чином. 

Для регулювання положення верхнього вала 3 
по куті нахилу необхідно відвернути гайку 27 фік-
сатора 22, щоб забезпечити рухливість з'єднання 
корпуса 11 зі стійкою 1. Після цього корпус 11 ра-
зом з верхнім валом 3 повертається навколо осі 25 
шарнірів 20 і 21 і центра 24 кардана 6 на необхід-
ний кут, при цьому болт 26 фіксатора 22 перемі-
щається уздовж пазів 18 корпуса 11. Фіксація кор-
пуса 11 у новому положенні здійснюється шляхом 
навернення гайки 27, що забезпечує нерухомість 
з'єднання корпуса 11 зі стійкою 1. 

Для регулювання положення верхнього вала 3 
по висоті необхідно відвернути гайку 27 і переміс-
тити незафіксований корпус 11 з верхнім валом 3 
уздовж осі 10 нижнього вала в необхідне поло-
ження. При цьому шарніри 20 і 21 переміщуються 
по напрямних пазах 23, болт 26 фіксатора 22 - по 
пазах 17 стійки 1, а труба 7 нижнього вала 5 - по 
шліцах валика 8. Переміщення корпуса 11 може 
здійснюватися при будь-якому куті його нахилу до 
стійки 1. Максимальна величина переміщення ви-
значається довжиною пазів 17 і 23. Фіксується ко-
рпус 11 з валом 3 у новому положенні за допомо-
гою гайки 27 фіксатора 22. Регулювати положення 
верхнього вала 3 по висоті можна одночасно з 
регулюванням його по куті нахилу. 

Таким чином, завдяки установці нижнього ва-
ла в нерухомій опорі, наявності на стійці напрям-
них пазів, які паралельні осі нижнього вала, і но-
вому розташуванню центра кардана, 
забезпечується можливість регулювання рульової 
колонки як по куті нахилу, так і по висоті розташу-
вання верхнього вала з рульовим колесом щодо 
нерухомої стійки. Завдяки цьому поліпшуються 
умови роботи водія й підвищується безпека руху 
транспортного засобу. 
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