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(57) 1. Поворотний круг зчленованого транспорт-
ного засобу, що містить дві симетричні напівкруглі 

поворотні плити, розташовані по обидва боки від 
рамки зчленування, із шарнірним з'єднанням з її 
боку, який відрізняється тим, що між напівкруг-
лими поворотними плитами по обидва боки рамки 
зчленування встановлено дві обертові опори на 
одному спільному пальці, жорстко закріпленому в 
рамці зчленування. 
2. Поворотний круг зчленованого транспортного 
засобу за п. 1, який відрізняється тим, що між 
кожною з опор та рамкою зчленування встановле-
но закріплені на ній прокладки. 

 
 

 
 

Корисна модель належить до автомобілебуду-
вання, а саме до конструктивних елементів зчле-
нованих транспортних засобів. 

Відомий поворотний круг у двосекційному ав-
тобусі, що включає дві напівкруглі поворотні пли-
ти, зі шарнірним вузлом зчленування [Патент ЄПВ 
№0614797 «Двосекційний автобус», МПК В62D 
47/02, B60D 5/00, публ. 14.09. 1994р.] 

Недоліком даної конструкції є складний вузол 
зчленування, при якому навантаження при поздо-
вжньому закручуванні приходиться на підвіску ав-
тобуса і на шарніри вузла зчленування, що веде 
до зниження довговічності транспортного засобу. 

Найбільш близьким до заявленого пристрою 
по технічній сутності й результату, що досягається, 
є поворотний круг зчленованого транспортного 
засобу, який складається з двох симетричних на-
півкруглих поворотних плит, з'єднаних шарнірними 
петлями по обидва боки від рамки зчленування. 
[„Автобусы Икарус. Устройство и техническая экс-
плуатация", Под ред. Е.С. Кузнецова, Москва, 
«Транспорт», 1976г., с. 8-9, 160-161]. 

Недоліком даної конструкції є відсутність сте-
пеня вільності при поздовжньому закручуванні, що 
призводить до поломок шарнірних петель і знижує 
довговічність конструкції, а також сприяє підви-
щенню травмонебезпечності пасажирів автобусів, 
при перекосах між підлогою жорстких секцій зчле-
нованого транспортного засобу й поворотними 
плитами поворотного круга. 

Завдання корисної моделі - підвищення довго-
вічності конструкції та забезпечення безпеки па-

сажирів. 
Технічний результат - зниження навантаження 

на підвіску зчленованого транспортного засобу 
при поздовжньому відносному закручуванні й по-
перечному складанні секцій зчленованого транс-
портного засобу, компенсація перекосу між підло-
гою жорстких секцій зчленованого транспортного 
засобу й поворотними плитами поворотного круга 
та забезпечення безпечного та вільного переходу 
пасажирів із однієї секції зчленованого транспорт-
ного засобу до другої. 

Поставлена задача досягається за рахунок то-
го, що в поворотному крузі зчленованого транспо-
ртного засобу, що містить дві симетричні напівкру-
глі поворотні плити, розташовані по обидва боки 
від рамки зчленування, із шарнірним з'єднанням із 
її боку, між напівкруглими поворотними плитами 
по обидва боки рамки зчленування встановлено 
дві обертові опори на одному спільному пальці, 
жорстко закріпленому в рамці зчленування, а між 
кожною з опор та рамкою зчленування встановле-
но закріплені на ній прокладки. 

Сутність корисної моделі пояснюється крес-
леннями, на яких зображено: 

на Фіг.1 - загальний вигляд поворотного круга; 
на Фіг.2 - розріз А-А на Фіг.1; 
на Фіг.3 - розріз Б-Б на Фіг.1; 
на Фіг.4 - розріз В-В на Фіг.1. 
Заявлений поворотний круг складається з 

двох симетричних напівкруглих поворотних плит 1, 
з'єднаних шарнірними петлями 2 з двома оберто-
вими опорами 3, що становлять гнутий сталевий 
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швелер і закріплені по обидва боки рамки зчлену-
вання 4 на одному спільному пальці 5, який жорст-
ко закріплений у рамці зчленування 4. Для виклю-
чення спрацювання деталей та шуму при терті 
обертових опор 3 по поверхні рамки зчленування 4 
між ними встановлено текстолітові прямокутні 
прокладки 6, закріплені на рамці зчленування 4 
обабіч. Вертикальне переміщення обертових опор 
3 обмежується чотирма гумовими відбійниками 7, 
закріпленими по обидва боки рамки зчленування 
4. Поворотні плити 1 обпираються на вісім поліу-
ретанових опорних роликів 8, корпуси яких закріп-
лено, із можливістю регулювання за висотою, на 
каркасах тягача 9 та причепа 10 зчленованого 
транспортного засобу, що дозволяє регулювати 
проміжок між підлогою жорстких секцій зчленова-
ного транспортного засобу й поворотними плита-
ми 1, виключаючи спрацювання підлогового пок-
риття в салоні автобуса. Вертикальне 
переміщення поворотних плит 1 обмежується чо-
тирма поліуретановими притискними роликами 11, 
установленими на ексцентриках 12, які дозволя-
ють регулювати максимальне переміщення пово-
ротних плит 1 відносно підлоги тягача 9 та приче-
па 10 зчленованого транспортного засобу. 

Пристрій працює наступним чином. 

У процесі руху зчленованого транспортного 
засобу при поздовжньому відносному закручуванні 
тягача 9 та причепа 10 навішення поворотних плит 
1 з обертовими опорами 3 на пальці 5 дозволяє 
компенсувати перекіс між підлогою секцій зчлено-
ваного транспортного засобу й поворотними пли-
тами 1 поворотного круга. При цьому тертя обер-
тових опор 3 відбувається по поверхні прокладок 
6, закріплених на рамці зчленування 4, а притискні 
ролики 11 забезпечують безпечний проміжок між 
підлогою секцій зчленованого транспортного засо-
бу й поворотними плитами 1. При поперечному 
складанні тягача 9 й причепа 10 зчленованого 
транспортного засобу встановлення поворотних 
плит 1 на шарнірних петлях 2 дозволяє компенсу-
вати перекіс між підлогою секцій та поворотними 
плитами 1 поворотного круга. При повороті зчле-
нованого транспортного засобу поліуретанові опо-
рні ролики 8 дозволяють поворотним плитам 1 
безшумно переміщатися по них й виключати тертя 
поворотних плит 1 по підлозі зчленованого транс-
портного засобу. 

Установлення двох обертових опор 3 дозво-
ляє зменшити навантаження на підвіску та вузол 
зчленування зчленованого транспортного засобу. 
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