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(54)(57) ЭЛЕКТРОПРИВОД ПОСТОЯННОГО
ТОКА» содержащий электродвигатель,
якорь которого подключен к вентиль-
ному преобразователю, и двухконтур-

ную систему регулирования с пропор-
ционально - интегральными регулято-
рами тока и скорости, входы которых
соединены соответственно с датчика-
ми тока и скорости, о т л и ч а ю -
щ и й с я тем, что, с целью по-
вышения точности регулирования пу-
тем исключения статической ошибки,
в него введен усилитель с регулируе-
мым коэффициентом передачи, вход
которого подключен к датчику тока,
а выход - к входу регулятора скорос-
ти, при этом управляющий вход уси-
лителя с регулируемым коэффициентом
передачи подключен к датчику ско-
рости.
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Изобретение относится к области
электротехники и может быть исполь-
зовано в различных отраслях промыш-
ленности э например, где необходима
высокая точность регулирования ско- 5
рости исполнительного двигателя
при переменных нагрузках.

Известный вентильный электропри-
вод постоянного тока, содержит двух-
контурную систему регулирования с п р о - '0
порциональным регулятором скорости
двигателя и пропорционально-интег раль-
ным регулятором тока [М ],

Системы с пропорциональными регу-
ляторами скорости обладают наиболь- '5
шим быстродействием по каналу управ-
ления и при изменении напряжения с е -
ти» но они могут имеїь значительную
септическую ошибку.

Наиболее близкги к изобретению 20
по технической сущности и достигае-
мому результату является электро-
привод постоянного тока, содержащий
электродвигатель, якорь которого
подключен к вентильному ттреобразова- 2$
телю, и двухконтурную систему регу-
лирования с пропорционально - ин
т«гральными регуляторами тока и ско-
ростл, входь, которых соединены соот-
ветственно с регуляторами тока и зо
скорости L2 ]«

Двукратно интегрігрую'иая система,
т . е . система с прэпорциональ ю-
интегралъным регулятором скорости
имеет меньшее время итработки "соіму- -
щений по нлпряжению сети, но большее
по управлению. Теоретически тзкис
системы не имеют статическом сишбкп,
однако реальные электроприводы, как
правило, имеют статические ошибки в 4Q
пределах 1-2%. Это обусловлено ТРМ,
что операционные усилители, исполь-
зуемые в качестве регуляторов, имеют
конечный коэффициент передачи, а в
системах подчиненного регулирования 5̂
элементы в цепи обратной связи регу-
лятора скорости (конденсаторы,, диоды,
[стабшштроры) имеют ограниченное со-
противление . Все эт о приводит к появ-
лению статической ошибки, особен- §0
но па верлвдгх 'л нижних предьпах регу-
лирования скорости, где тиристорные
преобразователи чмеют наименыш-ш
козфц'зициеї'т усиления t

_,- Цель изобретения состоит- в ПОЕЫ- 55
шенни точности регулирования путем
исключения статической ошибки, вы-
званной конечными значениями сопро-

э Пимен гчв в цепи обратной
свя ЇН регулятора скорое ги.

Поставленная цель дос гиглете я
гем, что в электропривод постояино-
го гока, содержащий эпектроцвига-
тепь, якорь которого подключен к
вентильному преобразователю, и двух-
контурную систему регулирования с
пропорционально-интегральными регу-
пя горами тока и скорости, входы
которых соединены соответственно с
датчиками тока я скорости, введен
усилитель с регулируемым коэффици-
ентом передачи f вход которого под-
ключен к датчику тока, а выход - к
входу регулятора скорости, при этом
управляющий вход усилителя с регу-
лируемым коэффициентом передачи
подключен к датчику скорости.

/ Изобретение поясняется чертежом,
на котором изображена блок-сх-іма
электропривода.

Электропривод содержит электро-
двигатель 1 , якорь которого подклюІЄН
к вентильному преобразователю 2,
и двухконтуриую систему регулирован-
ная с пропорцнонально-интег ральными
регуляторами 3 и 4 тока и скорости,
вкоды которых соединены с датчиками
5 и 6 гока и скорости. В электропри-
вод введен усилитель 7 с регулируе- -
мым коэффициентом передачи^ вход ко~
торого подключен к датчику тока, а
в^код через резистор 8 - к входу
регулятора 4 скорости, при этом уп-
равллющии вход усилителя 7 с регули-
руемым коэффициентом передачи под-
ключен к датчику 6 скорости. Управ-
ление вентильным преобразователем 2
осуществляется системой 9 импульсно-
фазного ynpayj.-JhHa

Электропрпвоп, р зботает следующим
образом.

На входе регулятора СІ орости про-
изводится сравнение сигналов: задаю-
щего, отрицательной обратной связи
по скорости, снимаемой с датчика
6 скорости, и положительной обратной
связи по TCKV якоря. Последний сиг-
нал снимается"с усилителя 7 с регу-
лируемым гоэффициентом усиления
На входе регулятора 3 тока сравнива-
ются выходной сигнал регулятора 4
скорости и сигнал отрицательной
обратной связи по току двигателя,
пост^'паюпіий с датчика 5 токз .

При работе электропривода на ниж-
нем диапазоне скорости усилитель 7



им POT ycMjiewie около единицы. Вход-
ные сигналы per улятора скорости
в некоторой степени соизмеримы и по-
ложитепъная связь по і оку с усили-
теля 7 проявляется достаточно силь-
но, что даег возможность получить
механические характеристики любой
жесткости (даже с отрицательным ста1

тизмом) за счет изменения величины
сопротивления резистора 8. По мере
роста скорости сигнаи с датчика 5
тока в процентном отношении уменьша
ется по * равнению с остальными вход
ными сигналами р е ^ л я т о р а скорости.

1079150
 4

Однако увеличение скорости приводит к '.

увеличению сигнала с датчика 6 скорости,

который поступает на усилитель 7

и повышает его коэффициент усиления.

5
 Таким образом, по мере роста скорос-

ти сигнал положительной обратной

связи по току, поступающий на резис-

тор 8, возрастает, сохраняя пример-

но постоянное соотношение с сигна-

Ю лом задания и обратной связи по ско-

рости,В результате уменьшается стати-"

четкая ошибка^обусловленная конечными

значениями сопротивлений элементов в

ц^пи обратной связи регулятора скорости.
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