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(57) Спосіб зниження зносу гребенів колісних пар, 

який полягає у тому, що мастило наносять на ро-
бочу поверхню гребеня колеса, що стикається з 
бічною поверхнею головки рейки, який відрізня-
ється тим, що як мастило застосовують повітряну 

суміш з іонізованого і озонованого повітря. 
 

 
Винахід відноситься до залізничного транспо-

рту, зокрема, до способів зниження зносу гребенів 
колісних пар і може бути використаний на мотор-
ному рухомому складі. 

Відомо пристрої та способи подачі змащення у 
контакт «гребінь колеса-рейка» у яких мастило 
різними способами наноситься на бічну поверхню 
гребеня колеса та рейки [1, 2, 3]. 

Як прототип обрано спосіб зниження зносу 
гребенів колісних пар, що полягає в тім, що рідке 
консистентне або тверде мастило наносять на 
робочу поверхню гребеня колеса, що стикається з 
бічною поверхнею головки рейки [4]. 

Недоліком відомого способу є забруднення 
рейкового полотна залишками мастильних матері-
алів, підвищена витрата мастильних матеріалів, 
внаслідок недостатньо якісного змащування при 
менших витратах змащувальної рідини. 

В основу винаходу поставлена задача удоско-
налення способу зниження зносу гребенів колісних 
пар шляхом того, що як мастило використовують 
повітряну суміш з іонізованого і озонованого повіт-
ря, яким, охолоджуючи дотичні робочі поверхні, 
зменшують їх знос і створюють оксидну плівку на 
металевих поверхнях у зоні контакту "гребінь ко-
леса - рейка", що сприятиме екрануючій адгезійній 
взаємодії між колесом і рейкою та підвищить еко-
номічність процесу змащування за рахунок скоро-
чення витрат на мастильні матеріали і забезпе-
чення достатньої здатності змащування без 
застосування традиційних видів мастила. 

Поставлена задача досягається тим, що в 
способі зниження зносу гребенів колісних пар, 
який полягає в тім, що мастило наносять на робо-
чу поверхню гребеня колеса, що стикається з біч-
ною поверхнею головки рейки, згідно винаходу, як 
мастило застосовують повітряну суміш з іонізова-
ного і озонованого повітря, яким, охолоджуючи 
дотичні робочі поверхні, зменшують їх знос і ство-
рюють оксидну плівку на металевих поверхнях у 
зоні контакту "гребінь колеса - рейка", що сприя-
тиме екрануючій адгезійній взаємодії між колесом і 
рейкою, та підвищить економічність процесу зма-
щування за рахунок скорочення витрат на масти-
льні матеріали і забезпечення достатньої здатнос-
ті змащування, без застосування традиційних 
видів мастила. 

Основними перевагами винаходу, у порівнянні 
з прототипом, є: 

- економічний ефект, що полягає у застосу-
ванні як мастила повітряної іонізовано-озонованої 
суміші на гребінь колеса; 

- зменшення температури і зносу в зоні конта-
кту "гребінь колеса - рейки" за рахунок викорис-
тання повітряної іонізовано-озонованої суміші; 

- створення оксидної плівки, яка забезпечить 
екрануючу адгезійну взаємодію в зоні контакту між 
колесом і рейкою, сприяючи захисту контактуючих 
поверхонь від корозії. 

Спосіб зниження зносу гребенів колісних пар 
реалізується наступним чином. 

При русі локомотива на робочу поверхню гре-
беня колісних пар як мастило подають повітряну 
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суміш, регулюючи тиск іонізованого і озонованого 
повітря, чим створюють ефект охолодження і пла-
стифікування тому, що озоноване середовище має 
високу конвекційну здатність, температура в зоні 
контакту робочої поверхні гребеня колісних пар з 
рейкою знижується, завдяки збільшенню кількості 
заряджених часток озону, тобто відбувається про-
цес пасивації. Озонованою повітряною масою, що 
проходить через зону контакту, збільшують коефі-
цієнт масопередачі, внаслідок чого відбувається 
заміна молекулярної дифузії на конвектну, чим 
помітно підвищують тепловіддачу системи у на-
вколишнє середовище і охолоджують пляму кон-
такту «гребінь колеса - рейка», і знижують знос 
гребеня колеса. Завдяки озону та іонам кисню на 
трибоповерхнях «гребінь колеса - рейка» більш 
інтенсивно утворюється гранична плівка, адсорб-
ційно та хімічно зв'язана з нею, що приводить до 
зниження зносу трибосполучення.  

Ефект, який досягається в результаті застосу-
вання озону, у порівнянні з загально прийнятими 
способами змащування, проілюстровано на Фіг. 1, 
де зображено графічну залежність шорсткості по-

верхні тертя від режиму подачі охолоджуючого 
матеріалу, на Фіг. 2 зображено залежність стійкості 
матеріалу (сталі) при різних умовах у трибоконтак-
ті [5]. 
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