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(57) Дисковий двигун постійного струму, що міс-
тить обмотки збудження, магнітні полюси, виконані 
у вигляді підковоподібних магнітів з полюсними 
наконечниками, розташований на валу дисковий 
ротор з комутуючим пристроєм, який відрізняєть-
ся тим, що додатково оснащений конденсаторами, 
включеними паралельно обмоткам збудження ста-
тора, при цьому обмотки збудження статора й ро-
тора виконані радіально-периферійними, а кому-
туючий пристрій виконаний у вигляді 
циліндричного інвертора з контактними пластина-
ми, кількість яких дорівнює кількості обмоток збу-
дження ротора. 

 

 
Винахід відноситься до електротехніки, а саме 

до електротехнічних машин і може знайти широке 
застосування в приводах електротранспорту, вер-
статів, водного транспорту й т.д. 

Відомий дисковий двигун (патент України 
№61727 МПК

7
Н02К 23/04, 2003р.) має магнітні 

полюси, виконані у вигляді двох підковоподібних 
магнітів з полюсними наконечниками, кожний з 
яких охоплює половину діаметра дискового якоря, 
розташованого на валу з колектором і виконаного 
з двосторонньою діаметрально-периферійною 
обмоткою. 

До недоліків такого двигуна варто віднести по-
довжену периферійну ділянку обмотки, що збіль-
шує опір обмотки, і як наслідок збільшує витрату 
електроенергії, зменшує ККД двигуна. 

Задачею винаходу є підвищення ККД двигуна 
й зниження витрати електроенергії. 

Поставлена задача досягається тим, що дви-
гун постійного струму, що містить обмотки збу-
дження, магнітні полюси, виконані у вигляді підко-
воподібних магнітів з полюсними наконечниками й 
розташований на валу дисковий ротор з комутую-
чим пристроєм, відповідно до винаходу, додатково 
постачений конденсаторами, включеними парале-
льно обмоткам збудження статора, при цьому об-
мотки збудження статора й ротора виконані радіа-
льно-периферійними, а комутуючий пристрій 
виконаний у вигляді циліндричного інвертора з 
контактними пластинами, кількість яких дорівнює 
кількості обмоток збудження ротора. 

Виконання обмоток збудження статора й ро-
тора радіально-периферійними з паралельно 
включеними обмоткам збудження статора конден-
саторами, які керовані інвертором, дозволяє збі-
льшити взаємодію магнітних полів між статором і 
ротором за рахунок підживлення обмоток збу-
дження статора, що веде до збільшення крутного 
моменту й, як наслідок до збільшення ККД двигуна 
й зменшенню витрати електроенергії. 

Пропоноване технічне рішення представлене 
на кресленнях. 

Фіг.1 - загальний вид двигуна в розрізі. 
Фіг.2 - дисковий ротор з радіально-

периферійними обмотками. 
Фіг.3 - дисковий статор з радіально-

периферійними обмотками, у які паралельно 
включені конденсатори. 

Фіг.4 - циліндричний інвертор з роликовими 
струмознімачами. 

Фіг. 5 - електрична схема двигуна. 
Дисковий двигун постійного струму містить 

статор 1 з радіально-периферійними обмотками 2 
з полюсними наконечниками 3, конденсатори 4, які 
включені паралельно статорним обмоткам 2. На 
валу 7 встановлений ротор 5 з радіально-
периферійними обмотками 6 й інвертором 8 з кон-
тактними пластинами, кількість яких відповідає 
(дорівнює) кількості обмоток збудження ротора й 
роликові струмознімачі 9. Вал 7 установлений у 
підшипниках 11 корпуса двигуна 10. 

Дисковий двигун постійного струму працює та-
ким чином: 
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Для збудження магнітного поля статора й ро-
тора на роликові струмознімачі 9, позначені «а» й 
«с», подається постійний струм, що попадає на 
пластини інвертора і одночасно на обмотки збу-
дження 6 ротора 5, причому кількість контактних 
пластин інвертора дорівнює кількості обмоток збу-
дження ротора. 

Роторні обмотки 6 включені між собою таким 
чином, щоб магнітне поле полюсів чергувалося с, 
ю, с, ю й зберігало своє положення без зміни на 
увесь час роботи двигуна. Статорні обмотки збу-
дження 2 живляться імпульсним струмом, що змі-
нюється по напрямку, який знімають з інвертора 8 
струмознімачами «b» й «d», котрий у статорі 1 

збуджує магнітне поле, заряджаючи конденсатори 
4 та утворюючи з обмотками 2 статора коливаль-
ний контур. При цьому виникає крутний момент на 
валу 7, який обертаючи інвертор, комутує напря-
мок руху струму в обмотки збудження 2 статори 1 
перезаряджаючи конденсатори 4 і міняючи поляр-
ність електромагнітів статора відповідно до поло-
ження полярності електромагнітів ротора 5, де 
струм підживлення з інвертора по напрямку буде 
дорівнювати напрямку струму індукції обмоток 
збудження, при цьому виникає резонанс колива-
льних контурів, збільшуючи взаємодію магнітного 
поля статора з магнітним полем ротора. 
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