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(57) 1. Траверса ливарного крана, що містить кор-
пус,  на кінцях якого встановлені дві блокові обой-
ми з гаками, яка відрізняється тим, що посереди-
ні корпусу розміщена шарнірна вставка, яка
складається з двох шарнірів, один з яких викона-
ний з можливістю аварійного автоматичного роз'-
єднання, при цьому шарнірна вставка в 3 - 4 рази
вужча за корпус та обладнана відбивачем канту-
вача ковшів, що виконаний у формі завитка.
2. Траверса за п. 1, яка відрізняється тим, що
шарнір, який виконано з можливістю аварійного
автоматичного роз'єднання, обладнаний автома-
тичним ножем, який встановлений з можливістю
зрізання болтів, що з'єднують дві рознімні частини
шарніра.

Винахід стосується до галузі вантажозахват-
них пристроїв підйомних кранів і може бути вико-
ристаний на ливарному крані, що має два механі-
зми підйому або механізм підйому з двома
барабанами.

Вже відомі траверси - вантажозахватні при-
строї, наприклад, вантажозахватний пристрій [див.
опис винаходу до авт. свид. СРСР №763233 від
15.09.80, Мкл. B66С1/22] і ін.

Сучасні ливарні крани обладнані двома візка-
ми: візком головного підйому, який встановлений
на верхньому мосту, та візком допоміжного підйо-
му, який встановлений на нижньому мосту. Голо-
вний підйом має траверсу з двома пластинчатими
гаками для захоплення сталерозливних і чавунові-
зних ковшів, причому знаходиться вона нижче мо-
ста допоміжного візка.

У якості прототипу обрана траверса ливарного
крана, що містить встановлені на кінцях корпусу
дві блокові обойми з гаками [див. креслення НКМЗ
№045839, 1964р., м. Краматорськ Донецької обл.].

Аналоги і прототип мають наступні основні не-
доліки.

Траверса ливарного крана містить клепаний
або зварений корпус із блоковими обоймами, що
встановлений на одній вісі з пластинчатими гака-
ми, що шарнірно з'єднані з корпусом за допомогою
вісей.

При відмовленні вимикача обмеження висоти
підйому (що може трапитись тільки без ковшу)
траверса впирається в міст допоміжного візка,
внаслідок чого, останній ламається або руйнуєть-
ся середня частина траверси.

При кантуванні (перекиданні) ковшів за допо-
могою допоміжного підйому, гак кантувача та бло-
кова підвіска допоміжного підйому, вдаряючись об
середню частину траверси, руйнують її корпус.

Крім того, механізм головного підйому (підйо-
му траверси) складається з двох барабанів та
двох незалежних поліспастів, тобто обладнаний
двома канатами, що зачалюються і регулюються
окремо (лівий-правий). При роботі під наванта-
женням вони по різному витягаються в результаті
чого гаки опиняються на різних рівнях, що приво-
дить (при захопленні ковша) до виникнення в тра-
версі згинаючого моменту, який руйнує її середню
частину.

В основу винаходу поставлена задача усунен-
ня поломок траверси і моста допоміжного візка у
випадку неспрацьовування обмежника висоти під-
йому, нерівномірної витяжки канатів і поломок ме-
талоконструкції траверси при кантуванні ковша
шляхом модернізації конструкції траверси.

Поставлена задача вирішується тим, що в
траверсі ливарного крану, що містить встановлені
на кінцях корпусу дві блокові обойми з гаками, згі-
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дно винаходу, блокові обойми з'єднані з серед-
ньою частиною корпусу за допомогою двох шарні-
рів, один із яких виконаний з можливістю аварійно-
го автоматичного роз'єднання, а середня частина
корпусу в 3-4 рази вужче іншої його частини й об-
ладнана відбивачем кантувача ковшів, який вико-
наний у формі завитка.

При цьому один з шарнірів обладнаний авто-
матичним ножем, що роз'єднує, який встановлений
з можливістю зрізання болтів,  що з'єднують дві
рознімні частини шарніру.

Таким чином, доведено, що нова сукупність
ознак забезпечує модернізацію конструкції траве-
рси а, отже, виключає поломку траверси при нері-
вномірній витяжці канатів, при кантуванні ковшів і
поломку балок допоміжного мосту при відмовленні
обмежника висоти підйому.

Нижче винахід пояснюється на прикладі його
виконання з посиланням на прикладені креслення,
на яких зображено:

- на Фіг.1 - загальний вид траверси;
- на Фіг.2 - перетин А-А траверси згідно Фіг.1;
- на Фіг.3 - перетин Б-Б траверси згідно Фіг.2;
- на Фіг.4 - перетин В-В траверси згідно Фіг.3;
- на Фіг.5 - перетин Г-Г траверси згідно Фіг.4.
Траверса ливарного крана складається з бло-

кових обойм 1 (Фіг.1), гаків 2, корпусу 3, шарнірної
вставки 4. Шарнірна вставка 4 має два шарніри:
лівий - рознімний, і правий - нерознімний.

Рознімний шарнір (Фіг.4) складається з трьох
частин: двох нерознімних зовнішніх 5 та одної роз-
німної середньої 6. Усі три шарніри знаходяться на
осі 7. Рознімний шарнір 6 складається з нижньої
напівобойми 8 та двох верхніх обойм 9, що мають
можливість повертатися навколо своєї осі
10.Обойми 9 мають фланці 11, що з'єднуються
болтами 12 з автоматичним ножем 13, який утри-
мується на деякій відстані «1» від болтів 12 вста-

новлювальними болтами 14 та з'єднаний з корпу-
сом вставки страхувальним канатом 15 (Фіг.2,
Фіг.3). Шарнірна вставка 4 виконана з труби, що у
3-4 рази вужче корпусу траверси 3 і має в середній
частині відбивач 16, що виконаний у вигляді за-
витка.

Траверса працює таким чином.
При підйому траверси вгору і відмовленні при

цьому обмежника висоти підйому ніж 13 своєю
опорною поверхнею впирається в головну балку
17 допоміжного мосту. При цьому зрізаються вста-
новлювальні болти 14, а лезо автоматичного ножа
13 зрізує сполучні болти 12, які з'єднують фланці
11 рознімного шарніра 7. При цьому верхні напів-
обойми 9 повертаються навколо своїх осей 10 і
шарнірна вставка 4 опускається вниз, роз'єднуючи
блокові обойми 1.

Для приведення траверси в робоче положення
необхідно тільки з'єднати фланці 11 рознімного
шарніру 7 з автоматичним ножем 13, встановивши
нові встановлювальні   болти 14 та   сполучні бол-
ти 12.

При кантуванні сталерозливного ковшу 18 кан-
тувач 19 і гак 20 допоміжного підйому вільно про-
ходять в середній частині траверси, тому що вона
значно вужча ширини траверси, має круглу форму
і обладнана відбивачем 16 у вигляді завитка, по
якому в аварійних випадках перекантування ковша
кантувач може вдарятися, не руйнуючи при цьому
вставку.

При нерівномірній витяжці канатів шарніри
усувають згинальний момент у корпусі траверси,
що виключає його поломку.

Цей винахід дозволяє усунути поломку траве-
рси і моста допоміжного візка у випадку неспра-
цьовування обмежника висоти підйому, нерівномі-
рну витяжку канатів і виключає поломку траверси
при кантуванні ковшів.
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