
 

УКРАЇНА 
(19) UA         (11) 76779        (13) C2 

(51) МПК (2006)  
B65G 67/00 

 

МІНІСТЕРСТВО ОСВІТИ 
І НАУКИ УКРАЇНИ 

 
ДЕРЖАВНИЙ ДЕПАРТАМЕНТ 

ІНТЕЛЕКТУАЛЬНОЇ  
ВЛАСНОСТІ 

ОПИС 
ДО ПАТЕНТУ НА ВИНАХІД 

 

 

 
 

 

(1
9
) 
U

A
  

  
  
  

  
(1

1
) 
7

6
7
7

9
  

  
  

(1
3
) 
C

2
 

 

(54) ВАГОНОПЕРЕКИДАЧ РОТОРНИЙ 
 

1 2 

(21) 20040403156 
(22) 27.04.2004 
(24) 15.09.2006 
(46) 15.09.2006, Бюл. № 9, 2006 р. 
(72) Бринза Олександр Федорович, Харченко Во-
лодимир Вікторович, Драгомирецький Юлій Олек-
сандрович, Марченко Олександр Федорович, Клі-
ндухов Ігор Олександрович, Чуйко Іван 
Семенович, Довгий Олександр Іванович, Супрун 
Віталій Євгенович  
(73) ВІДКРИТЕ АКЦІОНЕРНЕ ТОВАРИСТВО 
"ДНІПРОВАЖМАШ"  
(56) SU 257339, 11.11.1969  
SU 274707, 24.06.1970  
SU 509508, 05.04.1976  
US 3776401, 04.12.1973  
GB 252959, 10.06.1926  
EP 035475, 11.01.1995  
US 3796329, 12.03.1974  
US 4043467, 23.08.1977  
(57) Вагоноперекидач роторний, що містить півва-
гон, ротор, змонтовану на ньому люльку з платфо-

рмою, поперечні балки з опорними лапами та віб-
раторами, раму та барабан, який установлений на 
паралельних напрямних коліях візка та розміще-
ний з можливістю повороту, приводи, що контак-
тують з укріпленими на барабані зубчатими вінця-
ми, при цьому піввагон утримується в 
перевернутому положенні опорними лапами, який 
відрізняється тим, що піввагон у роторі встанов-
лений на двох опорних люльках, які висять на боці 
розвантаження на котках, розміщених на лекаль-
них напрямних між крайніми дисками і середнім 
підтиском, який без верхньої частини, жорстко 
закріплений до бокових балок без опори на фун-
дамент, а з протилежного боку кожна люлька за-
кріплена на шарнірних тягах на балках, розміще-
них між крайніми дисками і середнім півдиском, 
причому середній півдиск внизу має з двох боків 
опори для вихідного положення люльок, а плат-
форма вагоноперекидача складається з двох уко-
рочених секцій з чотирма шарнірними підвісами 
кожна. 

 
 

 
 

Винахід відноситься до механізмів призначе-
них для розвантаження, а саме до роторних ваго-
ноперекидачів. 

Розвантаження сипучих матеріалів з піввагонів 
МЗТ вантажопідйомністю 63...75т виконується 
шляхом перекачування ротора вагоноперекидача 
в перекачаному роторі на двох візках. 

Розвантаження виконується в траншею, роз-
міщену паралельно основним залізничним коліям. 
До місця розвантаження ротор переміщається у 
процесі перекидання піввагона. 

Відомий роторний перекатний вагонопереки-
дач (SU 257339, 11.11.1968р.), у якого поворот 
чотирьох дисків барабана поєднується з одночас-
ним боковим зміщенням їх разом з візками. Це 
досягається тим, що на направляючих коліях змо-
нтовані зубчаті рейки, які контактують з зубчатими 
вінцями барабанів. Піввагон утримується в роторі 
у перекаченому положенні за допомогою упора в 
чотири жорсткі лапи в кожному барабані закріпле-
них у вібраційну раму з'єднану з верхньою повздо-

вжньою фермою в кожному барабані ротора. 
Найближчий аналог має такі недоліки: неефе-

ктивність при експлуатації, громіздкість конструк-
ції. 

Ціль винаходу - спростити утримання півваго-
на в роторі у перекачаному положенні з ефектив-
ним очищенням і при якому поворот барабана по-
єднався б з одночасним боковим зміщенням їх 
разом з візками, розташованими по краям вагоно-
перекидача де менше всього вони засипаються 
вивантаженим матеріалом. Для цієї мети подана 
конструкція двохопорного вагоноперекидача у яко-
го ротор виконаний з середнім півдиском без вер-
хньої частини, закріпленого в середній частині 
вагоноперекидача на бокових балках без опори на 
фундамент. Середній півдиск по призначенню 
аналогічний крайнім дискам. На ньому з двох сто-
рін по лекальній направляючій перекачуються кат-
ки укорочених люльок, які з боку вивантаження 
утримуються на катках по дві штуки на кожну лю-
льку, а з протилежного боку утримуються на шар-
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нірних тягах закріплених на двох балках розташо-
ваних між крайніми дисками та середнім півдис-
ком. 

У нижній частині півдиска з двох його сторін на 
опорах розташовані укорочені сторони платфор-
ми, що забезпечує розраховану схему підвіски на 
чотирьох тягах двох частин загальної довжини 
платформи. 

Ефективна очистка піввагона в перекаченому 
положенні здійснюється за рахунок дії на борт пів-
вагона чотирьохопорних незалежних одна від од-
ної здвоєних опорних лап роз'єднаних між собою 
до 3,5м, а до крайніх дисків - 2,8м. В середині по-
перечні балки з лапами мають по два вібратора 
направленої дії вздовж висоти борту піввагона. 
Здвоєні опорні лапи, з шарнірними опорами, під-
вішені через пружинні комплекти, рівні по жорстко-
сті комплектам пружин власних візків, до однієї 
продольної балки вздовж всього вагоноперекида-
ча, яка зміщена на кріплених до дисків в протиле-
жний бік вивантаження для кращих умов виванта-
ження. 

Усі боки балок і опорних лап контактуючі з ви-
вантаженим матеріалом вкриті нержавіючими лис-
тами заліза. 

На Фіг.1 показано вагоноперекидач вигляд 
збоку. 

На Фіг.2 показано вигляд в плані на міст з віз-
ком під ротор без пульта керування та приміщення 
електроапаратури. 

На Фіг.3 показано направляючий шлях і нижня 
частина візка з барабаном. 

Вагоноперекидач складається з перекатного 
моста 1, на якому змонтовані направляючі колії 2. 
На направляючих коліях встановлені два візка з 
двома приводами 4, токопровід, до якого подаєть-
ся по навісному кабелю (не показаний). 

Привод контактує шестернями 5, які зв'язані 
валом 6, зубчатими вінцями 7 закріпленими на 
двох дисках барабана 8, який рухомо встановле-
ний на опорних роликах 9, візків 3 і контактуючі з 
опорними роликами 9 бандажами 10. 

Диски барабану 8 зв'язані один з одним спіль-
ною рамою (балками) 11 з двох сторін, з боку роз-
вантаження і з протилежного боку розвантаження 
та ротор 35. 

Ha балках 11 закріплені дві люльки 33, до яких 
на тягах шарнірно підвішені дві частини платфор-
ми 12, шарнірно зв'язаних між собою кожна на 
чотирьох розрахованих тягах 34. 

На двох частинах платформи, працюючих, як 
одна ціла, встановлені колії 13 по довжині рівні 
кожній частині платформи. Поміж коліями встано-
влено стаціонарний гальмуючий пристрій 14 для 
гальмування піввагона після його установки. 

На направляючих коліях рами мосту змонто-
вані зубчаті рейки 15, контактуючі з зубчатими він-
цями  на  двох зовнішніх (бокових) дисках бараба-
ну 8. 

В зоні візків зубчаті рейки 15 частково захище-
ні від забруднення щитами 16, а в зоні барабана 8 
рейки доповнено  захищені  щитами  по  окружнос-
ті 16’. 

Люльки 33 з боку вивантаження підпираються 
підпірними катками 17 на бандажі лекальних на-
прямною, що знаходяться в бокових дисках, а в 

середній частині люльки 33 з боку розвантаження 
опираються на два бандажа лекальною напрям-
ною півдиска 18 жорстко закріпленого до балки 11. 

Люльки 33 з протилежного боку розвантажен-
ня опираються (висять) на шарнірних тягах 19, 
закріплених на бокових дисках, а в середній час-
тині вагоноперекидача люльки 33 опираються (ви-
сять) на шарнірних тягах 20 закріплених з двох 
боків  півдиска  18,  з'єднаного  нерухомо  з бал-
кою 11. 

Півдиск 18 в середній частині вагоноперекида-
ча з боку вивантаження і з протилежного боку крі-
питься тільки на балках 11 без додаткової опори. 

В нижній частині бокових дисків барабана 
встановлені стільці (опори) 21 для вихідного поло-
ження люльок, на півдиску 18 в нижній частині з 
двох сторін його встановлені стільці (опори) 21 для 
вихідного положення двох люльок 33. На люльках 
33 закріплені вкриті гумою рухомі привал очні стіни 
22. 

В верхній частині вагоноперекидача для за-
тримання піввагона в перевернутому положенні 
закріплені чотири роз'єднані опорні лапи 23 для 
бокових бортів піввагона з шарнірними контактни-
ми опорами вздовж бокових бортів піввагона 
(Фіг.1). 

Опорні лапи 23 закріплені до чотирьох попе-
речних балок 24 через пружинні комплекти 25 рівні 
по жорсткості пружинним комплектам візків півва-
гона. Поперечні балки 24 жорстко закріплені до 
продольної балки 26 і жорстко закріплені між боко-
вими дисками барабана 8. 

В рамах опорних лап 23 встановлені спарені 
вібратори 27 направленої дії вздовж висоти бортів 
піввагона. З протилежного боку розвантаження на 
фермах розміщена кабіна управління 28 і кабіна 
електрообладнання 29. 

Міст по кутам вагоноперекидача підпирається 
чотирма балансирними приводними візками 30. 

В середній частині моста додатково опираєть-
ся нерухомою опорою 31 під час пересування ва-
гоноперекидача при прогинанні моста і вибору 
зазору між нерухомою опорою 31 і колією на фун-
даменті 32. 

Вагоноперекидач устаткований токоз'ємником 
33 з стаціонарним тролей. 

На Фіг.1 показано вид з торця. 
На Фіг.2 показано вид зверху без ротора. 
На Фіг.3 показано розріз по вертикальній рейці 

з диском. 
Вагоноперекидач роторний працює таким чи-

ном. 
При насуванні піввагона по накатам вагонопе-

рекидача гальмове устаткування 32 утримує його у 
роторі (барабані) 8. При включенні привода 4 обе-
ртаються шестерні 5. Вони прокручують за зубчаті 
вінці 7 ротор (барабан) 8 зі зміщеним в середині 
його піввагоном. 

Під час повертання зубчаті вінці 7 контактують 
з зубчатими рейками 15, при цьому відбувається 
бокове переміщення ротора (барабана) разом з 
візками 3. В початковий період повертання ротора 
люльки 18 на опорних катках 17 і шарнірних тягах 
20 відключаються, а піввагон початково лягає на 
вкриту гумою привалочну стінку 22. При подаль-
шому повороті ротора (барабана) люльки перека-
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чуючись на катках 17 підводять піввагон своїм бо-
ковим бортом до опорних лап 23, які утримують 
його в перевернутому положенні. 

Перед підходом піввагона в крайнє перевер-
нуте положення, автоматично вмикаються всі віб-
ратори 27 в опорних лапах 23 і працюють в залеж-
ності від попередньої настройки 5...6сек. Потім 

вібратори автоматично відключаються і ротор (ба-
рабан) 8 починає автоматично повертатись в вихі-
дне положення. 

В вихідному положенні люльки сідають на сті-
льці (упори) 21, гальмовий пристрій 14, автомати-
чно відключається і піввагон виштовхується з пла-
тформи під розвантаження наступного піввагона. 
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