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(57) Гідропривід, що містить бак оливи, джерело 
напору, яке з'єднує бак оливи з напірною гідроліні-
єю, яка через розподільний механізм з'єднана з 
виконавчим механізмом, який, в свою чергу, через 
рукав та розподільний механізм з'єднаний із злив-

ною гідролінією, що з'єднана з баком оливи, при-
чому напірна та зливна гідролінії з'єднані між со-
бою перепускним клапаном та через дросель - з 
запобіжним клапаном, пристрій керування та сиг-
налізації, з'єднаний з датчиком, який відрізняєть-
ся тим, що датчик виконаний у вигляді датчика 
рівня оливи, який розміщений в баку оливи, а при-
стрій керування та сигналізації включає порогову 
схему та інформаційне табло, причому порогова 
схема формує сигнал від датчика рівня оливи, що 
відповідає трьом рівням оливи: номінальному, 
допустимому та аварійному і має відповідно три 
виходи, з’єднані з інформаційним табло, таким 
чином, що при номінальному рівні табло показує 
нормальний режим роботи, при допустимому рівні 
порогова схема вмикає попереджувальний сигнал 
інформаційного табло, а при аварійному рівні оли-
ви порогова схема вмикає аварійну сигналізацію 
інформаційного табло, та через електронний ключ 
відкриває додатковий керований перепускний кла-
пан, який підключений до напірної та зливної гід-
роліній паралельно запобіжному клапану. 

 
 

 
 

Винахід відноситься до галузі гідравлічного 
устаткування енергозасобів і призначений для 
використання на тракторах, навантажувачах та 
інших мобільних машинах. 

Відомі наступні аналоги. Гідропривід (авт. св. 
СРСР, № 1373909, кл. F15В1/06, 1986 p.), що 
включає бак, гідродвигун, зливну і забірну гідро 
лінії, датчик контролю роботи гідроприводу, який 
вміщує внутрішню порожнину, виконану з можливі-
стю сполучення з атмосферою. З метою скорочен-
ня втрат робочої рідини, пристрій контролю вико-
нано у вигляді порожнистого стержня, який 
розміщений в забірній гідролінії з можливістю 
осьового переміщення і забезпеченого приводом, 
керованим по рівню робочої рідини датчиком, який 
виконано у вигляді поплавка, з'єднаного з контак-
том електричної схеми з можливістю регулювання 
часу його вмикання, при цьому у стержні викона-

ний радіальний отвір, в забірній гідролінії - забір-
ний і запобіжний отвір, а електрична схема забез-
печена сигнальною лампою і вимикачем приводу. 

Основними недоліками пристрою є те, що при 
зниженні рівня рідини нижче допустимого рівня та 
спрацьовуванні датчика відбувається розрив пото-
ку рідини, що може негативно вплинути на роботу 
насоса, а поплавковий датчик рівня рідини має 
незначний ресурс роботи, пов'язаний з викорис-
танням електричної контактної системи. 

Також відомий гідропривід (авт. свід. СРСР, 
№1262145, кл. F15В20/00, 1984р.), що включає 
бак, гідродвигун, зливну і забірну гідролінії, датчик 
контролю роботи гідроприводу, встановлений у 
зливній гідролінії і зв'язаний з пристроєм сигналі-
зації і вимкнення джерела напору. Пристрій забез-
печено нормально замкненим і нормально розі-
мкненим контактами, які розташовані послідовно в 
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ланцюгу живлення пристрою. Послідовно встанов-
лені перепускний і запобіжний клапани, підключені 
виходом до зливної гідролінії. Вхід запобіжного 
клапану безпосередньо сполучений з одним із 
розподілювачів і через дросель - з входом перепу-
скного клапану з напірною гідролінією. Паралель-
но датчику підключений двохпозиційний двохліній-
ний підпружний розподілювач, порожнина 
управління якого з'єднана безпосередньо зі вхо-
дом запобіжного клапану і через дросель - на 
управління нормально розімкнутим контактом. 

До недоліків даної конструкції слід віднести те, 
що при використанні двигунів односторонньої дії і 
подачі оливи в одну з його порожнин з іншої, оли-
ва не витісняється і у зливну гідролінію не посту-
пає, при цьому можливе помилкове спрацьову-
вання пристрою, тому використання одного лише 
датчика контролю роботи гідросистеми у зливній 
гідролінії не є доцільним. Датчик, який використо-
вується для вимірювання витрати оливи, працює 
по перепаду тиску на дроселі і має низьку чутли-
вість, тому може не спрацювати при незначних, 
але постійних втратах оливи. 

За прототип прийнято найбільш близький по 
технічній суті гідропривід (авт. св. СРСР, 
№1129431 кл. F15В21/04, 1982р.), що містить бак 
оливи, джерело напору, яке з'єднує бак оливи з 
напірною гідро лінією, яка через розподільний ме-
ханізм з'єднана з виконавчим механізмом, який в 
свою чергу, через рукав та розподільний механізм 
з'єднаний зі зливною гідро лінією, що з'єднана з 
баком оливи, причому напірна і зливна гідролінії 
з'єднані між собою перепускним клапаном та через 
дросель - із запобіжним клапаном, пристрій сигна-
лізації та відключення джерела напору, який за-
безпечений двома нормально замкненими контак-
тами, встановленими послідовно в ланцюгу 
живлення згаданого пристрою та датчиками конт-
ролю гідросистеми у вигляді датчика тиску та дат-
чика витрати оливи. 

Конструкція має певні недоліки: через дросе-
ля, як; стоять в напірній та зливній гідролінії про-
ходить увесь потік оливи, який подається за допо-
могою джерела напору, це зумовлює значний 
нагрів оливи в процесі експлуатації технічного за-
собу. Чутливість датчика, що використовується 
для заміру витрат оливи низька, тому при незнач-
них ушкодженнях та невеликих втратах рідини 
перепад тиску на дроселі може бути недостатнім 
для спрацьовування пристрою сигналізації та від-
ключення джерела напору. Конструкція пристрою 
не передбачає постійний контроль кількості робо-
чої рідини в гідробаку та своєчасне попередження 
щодо зміни її рівня. 

Задачею винаходу є гідропривід, в якому за-
вдяки іншому типу датчика контролю роботи гідро-
системи та новій схемі пристрою керування дося-
гається значного зменшення втрат робочої рідини 
з гідросистеми, та підвищується її надійність. 

Вказана задача вирішується за рахунок того, 
що гідропривід, що містить бак оливи, джерело 
напору, яке з'єднує бак оливи з напірною гідроліні-
єю, яка через розподільний механізм з'єднана з 
виконавчим механізмом який, в свою чергу, через 
рукав та розподільний механізм з'єднаний із злив-
ною гідролінією, що з'єднана з баком оливи, при-

чому напірна та зливна гідролінії з'єднані між со-
бою перепускним клапаном та через дросель - з 
запобіжним клапаном, пристрій керування та сиг-
налізації, з'єднаний з датчиком, відрізняється тим, 
що датчик виконаний у вигляді датчика рівня оли-
ви, який розміщений в баку оливи, а пристрій ке-
рування та сигналізації включає порогову схему та 
інформаційне табло, причому порогова схема фо-
рмує сигнал від датчика рівня оливи, що відпові-
дає трьом рівням оливи: номінальному, допусти-
мому та аварійному і має відповідно три виходи, 
з'єднані з інформаційним табло, таким чином; що 
при номінальному рівні табло показує нормальний 
режим роботи, при допустимому рівні порогова 
схема вмикає попереджувальний сигнал інформа-
ційного табло, а при аварійному рівні оливи поро-
гова схема вмикає аварійну сигналізацію інфор-
маційного табло, та через електронний ключ 
відкриває додатковий керований перепускний кла-
пан, який підключений до напірної та зливної гід-
ролінії паралельно запобіжному клапану. 

Приклад виконання запропонованого гідроп-
риводу показаний на кресленнях, де: 

Фіг.1 – схема гідроприводу, в якому виконав-
чим механізмом є гідро циліндр. 

Фіг.2 - схема пристрою керування з інформа-
ційним табло 

Запропонований гідропривід містить джерело 
напору (насос) 1, сполучений напірною гідролінією 
2 і каналом 3 із розподільним механізмом 4 та 
всмоктуючою гідролінією 5 з баком 6 Розподільний 
механізм 4 робочими гідролініями, які містять ру-
кава 7,8 з’єднаний через дроселі 9,10 з виконав-
чим механізмом 11, а каналами 12, 13 зі зливною 
гідролінією 14 та баком 6. Гідропривід оснащений 
запобіжним клапаном 15, який через дросель 16 
з'єднує напірну гідролінію 2 зі зливною гідролінією 
14. Крім того напірна гідролінія 2 та зливна гідро-
лінія 14 напряму з'єднані перепускним клапаном 
17. 

Канал керування 18 перепускного клапана 17 
з'єднаний (в його нейтральному положенні) через 
розподільний механізм 4 із зливною гідро лінією 14 
та баком 6. 

В баку 6 встановлений датчик рівня оливи 19, 
який з'єднаний з блоком живлення 20 та джерелом 
опірних напруг 21, що з'єднані з пристроєм керу-
вання та сигналізації 22, який містить порогову 
схему 23, генератор світлової сигналізації 24 та 
генератор ЗВУКОВОЇ сигналізації 25, інформаційне 
табло 26 та електронний ключ 27, ще керує додат-
ковим керованим перепускним клапаном 28, який 
підключений до напірної гідролінії 2 паралельно 
запобіжному клапану 16. 

Гідропривід працює наступним чином. 
В нейтральному положенні розподільного ме-

ханізму 4 рукава 7, 8 разом з виконавчим механіз-
мом 11 відключені від напірної гідролінії 2 джерела 
напору 1. Канал керування 18 через розподільний 
механізм 4 з'єднаний з баком 6. Під впливом пере-
паду тиску на дроселі 16 перепускний клапан 17 
відкривається ( запобіжний клапан 15 закритий), 
потік оливи, яка поступає з бака 6 по всмоктуючій 
гідролінії 5 подається джерелом напору 1 по напі-
рній гідролінії 2 через канали 12 та 13 в зливну 
гідролінію 14 і знову зливається в бак 6. 



5 75266 6 
 
 

 

При переведенні розподільного механізму 4 у 
робоче положення перекривається канал керуван-
ня 18 перепускного клапана 17. В зв'язку із зник-
ненням перепаду тиску на дроселі 16 перепускний 
клапан 17 закривається і починає зростати тиск в 
напірній гідроліті 2, потік оливи йде по каналу 3 
через розподільний механізм 4 та рукава 7, 8 че-
рез дроселі 9, 10 на виконавчий механізм 11. 

Пристрій керування та сигналізації 22 включає 
порогову схему 23 та інформаційне табло 26, при-
чому порогова схема 23 формує сигнал від датчи-
ка рівня оливи 19, що відповідає трьом рівням 
оливи: номінальному, допустимому та аварійному і 
має відповідно три виходи, з'єднані з інформацій-
ним табло 26, таким чином, ще при номінальному 
рівні порогова схема 23 дає сигнал на генератор 

світлової сигналізації 24 і на інформаційному таб-
ло 26 загоряється зелена лампочка, при допусти-
мому рівні оливи порогова схема 23 за допомогою 
генератора 24 вмикає попереджувальний сигнал і 
на табло 26 загоряється жовта лампочка, а при 
аварійному рівні оливи в баку 6, порогова схема 23 
вмикає за допомогою генераторів 24 та 25 аварій-
ну сигналізацію, і на інформаційному табло 26 за-
горяється червона лампочка і вмикається звукова 
сигналізація, після чого пристрій керування та сиг-
налізації 24 за допомогою електронного ключа 27, 
примусово вмикає додатковий керований перепус-
кний клапан 28, який з'єднує напірну гідролінію 2 зі 
зливною гідролінією 14 і основний потік оливи зли-
вається в бак 6. 
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