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АКАДЕМІЯ 
(57) Захисний пристрій пересувних вантажопідій-

мальних кранів, що містить рухомий тупиковий 

упор і гальмовий пристрій, який відрізняється 

тим, що гальмовий пристрій оснащений додатко-
вою парою вальниць, на одній з яких закріплені 
одним кінцем пружина та стрижень, який розміще-
но всередині пружини, інший кінець пружини закрі-
плено на перегородці з отвором, в якому розташо-
вано інший кінець стрижня, жорстко закріпленого 
до гальмової колодки, а інша вальниця закріплена 
до верхньої частини корпусу. 

 
 

 
Корисна модель належить до пристроїв для 

зупинки й уповільнення вантажопідіймальних кра-
нів на рейковому ходу в аварійних ситуаціях. 

Відомий гальмовий башмак [1], що містить ко-
лодку, по обидва боки якої збоку закріплені два 
полози для фіксації башмака на рейці. У колодці є 
паз, у якому розміщена вставка з пружного матері-
алу для взаємодії з рейкою. При наїзді колеса на 
гальмовий башмак колесо штовхає башмак, і між 
пружною вставкою та рейкою створюється сила 
тертя ковзання, спрямована на гальмування кра-
на. Даний винахід належить до залізничного тран-
спорту й призначений для зупинки рухомого скла-
ду на сортувальних гірках. 

Недолік цього гальмового башмака - мала си-
ла тертя ковзання та неспроможність погасити 
швидкість вантажопідіймального крана у аварійних 
ситуаціях. 

Найбільш близьким за фізичною суттю до опи-
саного захисного пристрою пересувних вантажопі-
діймальних кранів є захисний пристрій вантажопі-
дйомних кранів [2], що містить два елементи: 
рухомий тупиковий упор, який складається з кор-
пусу, пружного амортизатора, гальмових колодок, 
ступінь затиснення яких регулюється болтами, 
буфера та виконавчого органу; гальмовий при-
стрій, який складається з корпусу, буфера з отво-
ром, шарнірів, системи важелів з закріпленими на 
них вальницями та гальмових колодок. 

Недолік цього захисного пристрою вантажопі-
діймальних кранів - мала сила тертя ковзання. 

Задача корисної моделі - підвищення надійно-
сті роботи пересувних вантажопідіймальних кранів 

на рейковому шляху та запобігання їхньому руйну-
ванню в результаті угону вітром. 

Поставлена задача вирішується тим, що в ві-
домому захисному пристрої вантажопідіймальних 
кранів, що містить рухомий тупиковий упор і галь-
мовий пристрій, він оснащений додатковою парою 
вальниць, на одній з яких закріплені одним кінцем 
пружина та стрижень, який розміщено всередині 
пружини, інший кінець пружини закріплено на пе-
регородці з отвором, в якому розташовано інший 
кінець стрижня, жорстко закріпленого до гальмової 
колодки, а інша вальниця закріплена до верхньої 
частини корпусу. 

На фіг. 1 показаний загальний вид захисного 
пристрою, що заявляється - вид спереду. 

На фіг. 2 - те ж саме - вид А. 
На фіг. 3 - те ж саме - розріз Б-Б. 
На фіг. 4 - те ж саме - переріз В-В. 
На фіг. 5 - те ж саме - переріз Г-Г. 
Захисний пристрій вантажопідіймальних кранів 

складається з двох елементів. Перший елемент 
називається рухомим тупиковим упором та містить 
корпус 1, оснащений пружним амортизатором 2, 
гальмовими колодками 3, ступінь затиснення яких 
регулюється болтами 4, буфером 5 та виконавчим 
органом 7. Другий елемент називається гальмовий 
пристрій та містить корпус 8, оснащений буфером 
9 з отвором для входження виконавчого органа 7, 
шарнірами 10, системою важелів 11 з закріплени-
ми на них вальницями 12, та гальмовими колод-
ками 13. Також гальмовий пристрій має вальниці 
15 і 16. Вальниця 15 закріплена на верхній частині 
корпусу 8, а вальниця 16 зв'язана з пружиною 18 
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на стрижні 17, який з'єднаний з гальмовою колод-
кою 20. Пружина 18 закріплена до перегородки 19, 
яка має отвір для проходу крізь неї стрижня 17. 
Рухомий тупиковий упор зв'язаний з гальмовим 
пристроєм пружиною 21. 

Захисний пристрій вантажопідіймальних кранів 
працює таким чином. При наїзді вантажопідійма-
льного крана на рухомий тупиковий упор буфер 
крана контактує з пружним амортизатором 2. Вна-
слідок такої взаємодії, рухомий тупиковий упор 
починає рухатись по рейці 6 у напрямку руху кра-
на. При цьому гальмові колодки 3, затягнуті бол-
тами 4 з певним зусиллям, утворюють силу тертя 
ковзання, яка гасить швидкість крана. При підході 
рухомого тупикового упору до корпусу 8 гальмово-
го пристрою виконавчий орган 7 входить в отвір у 
буфері 9, а слідом і в отвір у корпусі 8, розсовуючи 
при цьому вальниці 12, які за допомогою шарнірів 
10 та системи важелів 11 притискають гальмові 
колодки 13 до бокових поверхонь рейки 6, ство-
рюючи при цьому додаткову силу тертя ковзання, 
спрямовану на гасіння залишкової швидкості кра-
на. Якщо після спрацьовування гальмівних коло-
док 13 кран продовжує рухатись, то виконавчий 
орган 7 розсовує вальниці 15 і 16. Вальниця 16 
починає рух униз, стискаючи пружину 18 та прити-
скаючи гальмову колодку 20 до верхньої поверхні 
рейки 6 за допомогою стрижня 17. Буфери 5 та 9 
служать для того, щоб зменшити динаміку удару 
при зіткненні корпусу 1 рухомого тупикового упору 
з корпусом 8 гальмового пристрою. Пружина 21 
потрібна для того, щоб після зупинки крана та його 

відходу від рухомого тупикового упору роз'єднати 
рухомий тупиковий упор та гальмовий пристрій, 
тим самим вивівши виконавчий орган 7 з корпусу 8 
гальмового пристрою. Зусилля пружини 21 повин-
но бути більшим сили тертя ковзання, створюваної 
гальмовими колодками 3 рухомого тупикового 
упору, та меншим сили тертя ковзання, створюва-
ної гальмовими колодками 13. Пружини 14 слу-
жать для того, щоб після виходу виконавчого ор-
гану 7 з корпусу 8 гальмового пристрою повернути 
важелі 11 та зв'язані з ними вальниці 12 і гальмові 
колодки 13 у первісне положення. Пружина 18 не-
обхідна для того, щоб після виходу виконавчого 
органу 7 з корпусу 8 гальмового пристрою повер-
нути вальницю 16 та гальмову колодку 20 в перві-
сне положення. 

Реалізація даного захисного пристрою ванта-
жопідіймальних кранів дозволить підвищити на-
дійність роботи кранів та запобігти їх руйнуванню 
при угоні вітром. 
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