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(57) Спосіб визначення рівня відповідності індика-

ції авіагоризонту психофізіологічним можливостям 
пілотів повітряних суден щодо його сприймання, 
який полягає в тому, що за допомогою комп'ютер-
ної програми "АГ" оцінюється навченість, працез-
датність та підготовленість пілотів виконувати 
професійні завдання при факторних накладках та 
за стандартних умов, а також визначається тип 
індикації авіагоризонту, який є оптимальним для 
даного конкретного пілота, і робиться відповідний 

аналіз і відбір пілотів за допомогою отриманих 
статистичних даних, який відрізняється тим, що 

визначають тип індикації авіагоризонту для конк-
ретного пілота (пілотів) за стандартних умов робо-
ти та при комплексних відмовах, застосовуючи 
звичайний комп'ютер; використовують програму 
"АГ", в основі якої закладено як пряму так і зворо-
тну індикацію авіагоризонтів; застосовують про-
грамний інтерфейс багатофункціональних індика-
торів сучасних повітряних суден (наприклад, 
літака Ан-148); аналізують роботу як одного піло-
та, так і будь-якої сукупності авіаційних операторів; 
зберігають в програмному комп'ютерному середо-
вищі "АГ" дані декількох тисяч операторів та аналі-
зують зміну підготовленості оператора після три-
валого часу; проводять антистресову підготовку 
пілотів та інших операторів і роблять висновок про 
їх робочу придатність та деякі психофізіологічні 
властивості. 

 
 

 
 

Корисна модель належить до області авіації, 
експлуатації повітряних суден у частині способів 
визначення працездатності та підготовленості пі-
лотів виконувати свої обов'язки при дії факторних 
накладок. Корисна модель є способом запобігання 
аварій повітряних суден з вини людського чинника, 
а саме невідповідності типу індикації авіагоризонту 
конкретному оператору (пілоту). 

Відомий спосіб визначення працездатності 
людини [1] дозволяє кількісно оцінювати комплекс 
психофізіологічних характеристик людини. Проте 
цей спосіб не дозволяє оцінити якісно та з малою 
похибкою відповідність індикації авіагоризонту 
психофізіологічним можливостям конкретного пі-
лота з сприймання його показань за стандартних 
умов роботи та при комплексних відмовах, а також 
на основі аналізу робити висновок про робочу 
придатність пілота. 

Відомий також, вибраний як прототип, спосіб 
моделювання впливу випадкових умов праці на 
продуктивність праці з побудовою графіків навче-
ності та визначення початкового і подальшого (за 
рахунок закріплення навичок) рівня професійної 

підготовки окремих операторів або порівнянням 
підготовки окремого оператора з груповою кривою 
працездатності та навченості [2]. Спосіб дає мож-
ливість оцінювати резерв можливостей групи опе-
раторів за певні моменти часу або періоди діяль-
ності. 

Проте, спосіб-прототип, також як і інші анало-
ги, не дозволяє спостерігати та оцінювати працез-
датність і ефективність пілотів під час комплексних 
відмов авіоніки безпосередньо в процесі її експлу-
атації та робити висновок про підготовленість пі-
лота, а також про відповідність типу авіагоризонту 
даному оператору з погляду його сприймання. 

Технічною задачею корисної моделі є підви-
щення рівня безпеки польотів за рахунок кращої 
підготовленості пілотів та визначення оптимально-
го типу авіагоризонту за допомогою програмного 
комп'ютерного середовища "АГ". 

Поставлена задача вирішується тим, що за 
допомогою програмного комп'ютерного середови-
ща "АГ" (комп'ютерна програма створена в універ-
сальному середовищі - "Microsoft PowerPoint") кі-
лькісно та якісно визначають рівень 
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підготовленості пілотів до виконання своїх завдань 
при виникненні екстремальних ситуацій в польоті 
та, на основі отриманих даних, роблять висновок 
про відповідність типу індикації психофізіологічним 
можливостям конкретного пілота з сприймання 
його показань. Суттєвими ознаками корисної мо-
делі є те, що за своїм програмним інтерфейсом 
програма "АГ" співпадає з інтерфейсом багатофу-
нкціональних індикаторів сучасних повітряних су-
ден (наприклад, літака Ан-148) і надає можливість 
опрацьовувати отримані дані та в подальшому 
порівнювати їх з попередніми. 

Авіагоризонтом називають технічний пристрій, 
призначений для визначення та індикації кутів 
крену і тангажу повітряного судна, тобто кутів орі-
єнтації відносно справжньої осі. Програма "АГ" 
ґрунтується на моделюванні індикації різних типів 
авіагоризонтів в екстремальних ситуаціях. 

Спосіб визначення рівня відповідності індика-
ції авіагоризонту психофізіологічним можливостям 
пілотів повітряних суден щодо його сприймання на 
основі комп'ютерного середовища "АГ" дозволяє 
зменшити кількість недостатньо підготовлених 
операторів, допущених до виконання своїх функ-
ціональних обов'язків, що дозволить знизити ста-
тистику авіаційних пригод завдяки можливості 
отримання даних та аналізу результатів тестів за 
стандартних умов та факторних накладок. 

На фігурах 1, 2 наведені різні типи індикації 
авіагоризонтів. Відповідно показані два конкретні 
приклади реалізації способу: 

- проведення аналізу працездатності, навче-
ності та підготовленості пілота на основі авіагори-
зонту з прямою індикацією (див. фіг.1); 

- проведення аналізу працездатності, навче-
ності та підготовленості пілота на основі авіагори-
зонту зі зворотною індикацією (див. фіг.2). 

Спосіб визначення рівня відповідності індика-
ції авіагоризонту психофізіологічним можливостям 
пілотів повітряних суден щодо його сприймання на 
основі комп'ютерної програми "АГ" здійснюється в 
такий спосіб: оператор (пілот) обирає кут крену та 
тангажу згідно з даними на екрані монітора, зада-
ними програмою. Після введення інформації виво-
диться відповідь. Якщо пілот відповів правильно, 
то програма переходить до наступного тесту. У 
випадку, якщо пілот помилився, то йому надається 
повторна можливість відповісти. В кінці тестів опе-
ратор отримує інформацію про використаний час 
та кількість помилок. Програму повторюють декі-
лька разів (за бажанням оператора) та з обома 
типами авіагоризонтів для збирання статистичних 
даних стосовно конкретного пілота або групи піло-
тів та отримують можливість побудови графіків 
навченості пілота (пілотів) у залежності від кілько-

сті помилок та витраченого часу від номера експе-
рименту. Однією з головних переваг програми "АГ" 
є використання цифрового, а не аналогового об-
ладнання, що в сучасному житті має набагато бі-
льшу ймовірність. На основі отриманих даних мо-
жна проаналізувати та зробити висновок про 
навченість, працездатність і підготовленість опе-
ратора (пілота) до протидії комплексним відмовам, 
а також про тип індикації авіагоризонту, який най-
краще відповідає даному оператору, завдяки чому 
можна проводити відповідний відбір операторів, 
що в подальшому, в процесі діяльності, дозволить 
зменшити кількість авіаційних пригод та інциден-
тів. 

Перший приклад ілюструє фігура 1 на рівні 
конкретного пілота та відповідності йому авіагори-
зонту з прямою індикацією, тобто "з літака на зем-
лю". Пройшовши експеримент програми "АГ", ми 
отримали дані щодо кількості помилок, допущених 
оператором, та часу затраченого на проходження 
тесту. Для вірності даних тест проходять не менше 
двох разів. На основі отриманих даних можна зро-
бити висновок, що при проходженні оператором 
тесту вперше він використав велику кількість часу. 
Протягом наступних тестів у оператора виробляв-
ся певний динамічний стереотип та пристосова-
ність до нових умов роботи. Час на виконання тес-
ту зменшувався. Отже, в результаті експерименту 
отримали експоненціальну залежність, згідно з 
якою можна зробити висновок про відповідність 
або невідповідність даного типу індикації даному 
оператору (пілоту). 

Другий приклад ілюструє фігура 2 на рівні кон-
кретного пілота та відповідності йому авіагоризон-
ту зі зворотною індикацією, тобто "з землі на лі-
так". Пройшовши експеримент програми "АГ", ми 
також отримали дані щодо кількості помилок, до-
пущених пілотом, та часу затраченого на прохо-
дження тесту. На основі отриманих даних можна 
зробити висновок, що при проходженні операто-
ром тесту вперше він використав невелику кіль-
кість часу. Протягом наступних тестів у оператора 
ще додатково вироблявся певний динамічний сте-
реотип та пристосованість до нових умов роботи. 
Час на виконання тесту зменшувався. В даному 
випадку було отримано експоненціальну залеж-
ність, згідно з якою можна зробити висновок про 
високу працездатність, придатність та пристосо-
ваність до складних умов праці пілота при роботі з 
авіагоризонтом даного типу. 
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