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(57) З'єднання деталі з валом, що включає вал з 

робочою поверхнею та деталь з внутрішньою по-
верхнею, яке відрізняється тим, що додатково 

обладнане конічною розрізною втулкою з гайкою, 
встановленою між робочою поверхнею вала та 
внутрішньою поверхнею деталі, причому внутріш-
ня поверхня деталі виконана конічною, конусність 
якої відповідає конусу зовнішньої поверхні конічної 
розрізної втулки. 

 

 
Корисна модель належить до загального ма-

шинобудування, а саме до з'єднання деталі з ва-
лом. 

Відоме з'єднання деталі з валом, що містить 
вал з робочою поверхнею та деталь, встановлену 
на робочій поверхні вала (Гузенков П.Г. Детали 
машин, - М.: Высшая школа, 1982. - С. 208, рис. 
12.31). З'єднання деталі з валом здійснюється за 
допомогою шпонки. Наявність на робочій поверхні 
вала та деталі пазів, необхідних для встановлення 
шпонки, послаблюють вал та деталь, що призво-
дить до зниження надійності та довговічності ро-
боти з'єднання. 

Відоме також з'єднання деталі з валом, що мі-
стить вал з циліндричною робочою поверхнею та 
деталь з внутрішньою поверхнею (Хом'як О.М., 
Ловейкіна C.O. З'єднання деталей машин. - К.: 
КНУТД, 2002. - С. 56, рис. 7.7). Деталь містить 
шліцьові пази, за допомогою яких відбувається 
з'єднання її з шліцами вала. Наявність у деталі 
шліцьових пазів та значних концентрацій напру-
жень в зоні з'єднання, зумовлених їх наявністю, 
знижує довговічність роботи з'єднання. 

Таким чином в основу корисної моделі постав-
лена задача створити таке з'єднання деталі з ва-
лом, в якому введенням нових елементів та їх 
зв'язків забезпечилось би підвищення довговічно-
сті роботи з'єднання. 

Поставлена задача вирішена тим, що з'єднан-
ня деталі з валом, що містить вал з робочою пове-
рхнею та деталь з внутрішньою поверхнею, згідно 
з корисною моделлю, додатково обладнане коніч-
ною розрізною втулкою з гайкою, встановленою 
між робочою поверхнею вала та внутрішньою по-
верхнею деталі, причому внутрішня поверхня де-
талі виконана конічною, конусність якої відповідає 

конусу зовнішньої поверхні конічної розрізної втул-
ки. 

Додаткове обладнання з'єднання деталі з ва-
лом конічною розрізною втулкою з гайкою, встано-
вленою між робочою поверхнею вала та внутріш-
ньою поверхнею деталі, причому внутрішня 
поверхня деталі виконана конічною, конусність 
якої відповідає конусу зовнішньої поверхні конічної 
розрізної втулки, дозволяє здійснити з'єднання 
деталі з валом без послаблення робочої поверхні 
вала та внутрішньої поверхні деталі, що забезпе-
чує підвищення довговічності роботи з'єднання. 

На фіг. 1 представлена схема з'єднання деталі 
з валом.  

На фіг. 2 представлено розріз А-А вала з вста-
новленою на ньому конічною розрізною втулкою 
(деталь умовно не показана). 

З'єднання деталі з валом містить вал 1 з цилі-
ндричною робочою поверхнею 2, деталь 3 з внут-
рішньою поверхнею 4, конічну розрізну втулку 5 з 
гайкою 6, нагвинченою на різьбу 7 конічної розріз-
ної втулки 5, встановленої між робочою поверхнею 
2 вала 1 та внутрішньою поверхнею 4 деталі 3, 
причому внутрішня поверхня 4 деталі 3 виконана 
конічною, конусність якої відповідає конусу зовні-
шньої поверхні 8 конічної розрізної втулки 5. Для 
запобігання самовідгвинчування гайки 6 з'єднання 
деталі з валом містить також стопорну шайбу 9, 
один з відгинів якої заходить в паз 10 конічної роз-
різної втулки 5. 

З'єднання здійснюється та працює таким чи-
ном. При нерухомому валу 1 на його робочу пове-
рхню 2 надівається конічна розрізна втулка 5. Далі 
на зовнішню поверхню 8 конічної розрізної втулки 
5 надівається деталь 3. Після чого на різьбу 7 ко-
нічної розрізної втулки 5 надівається стопорна 
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шайба 9 та нагвинчується гайка 6. При загвинчу-
ванні гайки 6 конічна розрізна втулка 5 переміщу-
ється відносно вала 1 і втягується в деталь 3, об-
тискаючи робочу поверхню 2 вала 1. Сили тертя, 
що виникають при цьому в зоні контакту робочої 
поверхні 2 вала 1 з конічною розрізною втулкою 5 
та зовнішньої поверхні 8 конічної розрізної втулки 
5 з внутрішньою поверхнею 4 деталі 3, забезпечу-
ють надійність роботи з'єднання деталі з валом. 
Довговічність з'єднання забезпечується відсутніс-

тю на робочій поверхні вала та внутрішній поверх-
ні деталі пазів та інших компенсаторів напружень в 
зоні їх взаємодії. 

При цьому слід відмітити, що з'єднання дозво-
ляє здійснювати кутове регулювання положення 
деталі відносно вала, а також запобігати переван-
таженню з'єднання (при перевантаженнях вал 
проковзує відносно деталі). Запропоноване з'єд-
нання деталі з валом працездатне як для нереве-
рсивних, так і для реверсивних з'єднань. 
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