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(73) НАЦІОНАЛЬНИЙ ГІРНИЧИЙ УНІВЕРСИТЕТ 
(57) Причіпний пристрій шахтного локомотива, що 
містить шарніри, пружний амортизатор, крон-

штейн, який відрізняється тим, що пружний амо-
ртизатор розташований між шарнірами під кутом 
до кронштейна та виконаний як гідроциліндр, при 
цьому шарніри встановлено з можливістю обер-
тання у всіх напрямах, поршень гідроциліндра з 
обох боків пружинним зв'язком з'єднаний із його 
корпусом та має дроселюючі отвори, а кронштейн 
виконано різновисоким для забезпечення зміни 
кута між ним та пружним амортизатором. 

 
 

 
Корисна модель належить до гірничої техніки, 

а саме до шахтного локомотивного рейкового тра-
нспорту. 

Відомий гнучкий причіпний пристрій, що слу-
жить для з'єднання локомотива з составом ваго-
неток або останніх між собою, який складається з 
відрізка ланцюга та шарнірів [Транспорт на горных 
предприятиях: Учебник для вузов / Под ред. Б. А. 
Кузнецова. - М.: Недра, 1969. - 655с] (Копія дода-
ється). 

Недоліком цього пристрою є значні динамічні 
зусилля, що виникають у буферно-зчепних при-
строях локомотива і вагонеток внаслідок наявності 
зазорів між ними та відсутності у гнучкого причіп-
ного пристрою повздовжньої жорсткості на стис-
кання і призводять до деформації одиниць рухо-
мого складу та сходження їх з рейкового шляху. 

Найбільш близькою до корисної моделі, що 
пропонується, є конструкція автоматичної зчепки 
для шахтного локомотивного транспорту, яка має 
пружний амортизатор і дозволяє з'єднувати оди-
ниці рухомого складу без застосування ручної 
праці [Транспорт на горных предприятиях: Учеб-
ник для вузов / Под ред. Б. А. Кузнецова. - М.: Не-
дра, 1969. - 655с] (Копія додається). 

Основним недоліком цього пристрою є немож-
ливість його застосування на шахтних локомоти-
вах, які розвантажуються за допомогою кругових 
перекидувачів та з шахтними вагонетками різної 
ємності, що мають неоднакову висоту буферних 
пристроїв від головки рейки. 

В основу корисної моделі поставлено задачу 
удосконалення причіпного пристрою для шахтного 
локомотива, у якому шляхом введення нових еле-

ментів досягається можливість застосування з 
вагонетками різної ємкості та у кругових перекиду-
вачах, збільшення тягового зусилля по зчепленню 
без зміни маси локомотива, зменшення повздовж-
ніх динамічних зусиль у составі і, за рахунок цього, 
підвищення продуктивності, надійності та безпеки 
експлуатації шахтного локомотивного транспорту. 

Задача вирішується тим, що у відомому причі-
пному пристрої шахтного локомотива, що включає 
шарніри, пружний амортизатор, кронштейн, згідно 
з корисною моделлю пружний амортизатор розта-
шований між шарнірами під кутом до кронштейну 
та виконаний як гідроциліндр, при цьому шарніри 
встановлено з можливістю обертання у всіх на-
прямах, поршень гідроциліндра з обох боків пру-
жинним зв'язком з'єднаний із його корпусом та має 
дроселюючі отвори, а кронштейн виконано різно-
високим для забезпечення зміни кута між ним та 
пружним амортизатором. 

На Фіг. 1 показано причіпний пристрій шахтно-
го локомотива та сили, що діють у його передньо-
му шарнірі: Wcyм - сумарна сила опору состава; П1 
- додаткова сила притискання задньої осі локомо-
тива до рейок; FB - рівнодіюча означених сил; на 
Фіг. 2 - шарнірний вузол. 

Локомотив 1, що має буфер 4, з'єднано з ваго-
неткою 2 через гідроциліндр 14, кінці якого через 
шарнірні вузли 8 і 9 прикріплено, з одного боку до 
різновисокого кронштейна 3 на локомотиві 1 за 
допомогою шворня 6, з другого - до буфера 5 ва-
гонетки 2 через шворень 7. У корпусі гідроцилінд-
ра 14 в обох порожнинах,що заповнені робочою 
рідиною, розташовано пружні амортизатори 12 і 

13. Кут  між віссю гідроциліндра 14 і віссю рейко-
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вого шляху 15 має можливість зміни за допомогою 
різновисокого кронштейна 3, шарнірного вузла 8 
та шкворня 6. Поршень 10 має дроселюючі отвори 
11, що з'єднують обидві порожнини гідроциліндра 
14. Шарнірні вузли 8 і 9 включають серги 16, обій-
ми 17, пальці 18, які фіксують шток 19 гідроцилін-
дра 14. 

Причіпний пристрій шахтного локомотива пра-
цює наступним чином. Перед початком руху шар-
нір 8 гідроциліндра 14 встановлюють на різновисо-
кому кронштейні 3 , який закріплено на локомотиві 
1, за допомогою шворня 6 у положення, що відпо-
відає відомій масі причіпної частини поїзда або 
вагонетки 2 і з'єднують з останньою за допомогою 
шарніра 9 гідроциліндра 14. Локомотив 1 починає 
рух по рейковому шляху 15 і його тягове зусилля 
передається через гідроциліндр 14 на буфер 5 
вагонетки 2. При зростанні величини сили опору 
состава Wcyм поршень 10 гідроциліндрі 14 перемі-
щується у корпусі завдяки перетіканню робочої 
рідини з штокової порожнини у робочу через дро-
селюючі отвори 11 у ньому. Одночасно, пружний 
амортизатор 12 стискається і уповільнює рух пор-
шня 10. У разі зменшення величини сили опору 
руху состава Wcyм робоча рідина перетікає з робо-

чої порожнини гідроциліндра 14 у штокову через 
дроселюючі отвори 11 поршня 10, пружинний амо-
ртизатор 13 стискається і уповільнює рух поршня 
10. Під час розвантаження состава вагонеток 2 у 
круговому перекидувачі шарнірний вузол 9 обер-
тається навколо своєї повздовжньої осі завдяки 
серзі 16 обійми 17. 

Введення у конструкцію пристрою, що пропо-
нується, різновисокого кронштейна на локомотиві 
дозволяє змінювати точку прикладання сили опору 
причіпної частини поїзда у залежності від його 
маси, отримати додаткову силу притискання зад-
ньої осі локомотива до рейкового шляху і підвищи-
ти тягове зусилля локомотива по зчепленню. 

Застосування у пристрої замість гнучкого або 
жорсткого причіпного пристроїв гідроциліндра, що 
виконує роль демпфера завдяки дроселюючим 
отворам у поршні та пружним амортизаторам, до-
зволяє знизити повздовжні динамічні зусилля у 
вузлах рухомого складу та вірогідність його сходу 
з рейкового шляху. 

Застосування корисної моделі дозволяє під-
вищити продуктивність, надійність та безпеку екс-
плуатації шахтного локомотивного транспорту. 
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