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(57) Платформа, яка включає раму з установлени-
ми двома колісними парами, боковими стояками,
кріпильними ланцюгами й листовою основою, за-
кріпленою на верхній частині рами, яка відрізня-
ється тим, що рама обладнана чотирма коромис-
лами, установленими на поперечних горизонталь-
них осях, розміщених в пазах рами, і з'єднаних по-
парно між собою двома колісними парами, на од-
ній з яких колеса виконані без реборд

Винахід стосується вугільної промисловості,
зокрема до рудникового транспорту для доставки
обладнання механізованих комплексів з поверхні
до робочих місць в шахті

Відома платформа транспортувальна універ-
сальна ПУТ 9, яка складається з рами з буфера-
ми, скатів, плити, установленої на рамі, й бокових
стояків (див каталог "Засоби механізації допоміж-
них робіт і ручного труда на шахтах", ЦНІЕІ вугіл-
ля, М , 1987, с 82 - 83, мал 86)

Недоліком відомої платформи є и мала ванта-
жність, а тому при доставці тяжкого обладнання в
шахту необхідно розібрати його на частини, допус-
тимі за вагою для транспортування, що збільшує
час на доставку обладнання і трудомісткість нава-
нтажувальних, розвантажувальних та складальних
робіт

Найближчим по технічній суті до заявленого
рішення, прийнятого за прототип, є платформа ти-
пу ПТК, що складається із рами з двома колісними
парами, верхньої основи рами, бокових стояків і
ланцюга (див каталог "Засоби механізації допомі-
жних робіт і ручного труда на шахтах", ЦНІЕІ вугіл-
ля, М , 1987, с 85 - 86, мал 89)

Ходова частина платформи, яка виконана у
вигляді двох колісних пар, уніфікована з ходовою
частиною шахтних вагонеток і використовуваних
платформ, що спрощує ремонт і обслуговування її
при експлуатації, але в той же час має малу ванта-
жність, яка не дозволяє проводити транспортуван-
ня сучасного обладнання механізованих комплек-
сів з поверхні до робочих місць в шахті без розбо-
ру його на складові частини, збільшуючи, тим са-
мим, трудомісткість і час навантажувальних,

транспортних, розвантажувальних і складальних
робіт, що в результаті приводить до великих стро-
ків вводу в експлуатацію механізованих комплек-
сів Все це негативно відбивається на ефективнос-
ті застосування існуючої платформи

В основу винаходу поставлена задача ство-
рення ефективної платформи шляхом перерозпо-
ділу зусиль від ваги вантажу на чотири КОЛІСНІ па-
ри, дві з яких виконані з колесами без реборд, що
забезпечить підвищення вантажності платформи в
два рази, збільшить СТІЙКІСТЬ при проходженні кри-
визни рейкового шляху і при розвантажуванні об-
ладнання, забезпечуючи, тим самим, доставку су-
часного обладнання механізованих комплексів без
розбору на складові частини з поверхні до робочих
місць в шахті

Рішення поставленої задачі досягається тим,
що в платформі, яка включає раму з установлени-
ми двома колісними парами, боковими стояками,
кріпильними ланцюгами й листовою основою, за-
кріпленою на верхній частині рами, згідно винахо-
ду, рама обладнана чотирма коромислами, уста-
новленими на поперечних горизонтальних осях,
розміщених в пазах рами, і з'єднаних попарно між
собою двома колісними парами, на одній з яких ко-
леса виконані без реборд

Пропонована платформа в порівнянні з прото-
типом забезпечує збільшення вантажності в два
рази, поліпшення СТІЙКОСТІ за рахунок виконання
ходової частини з додатковими двома колісними
парами, у яких колеса зроблені без реборд

В пропонованому технічному рішенні ВІДМІТНІ
ознаки не являються характеристикою цілих час-
тин цілого об'єкту, які самі можуть бути цілими й
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самостійними об'єктами зі своїми функціями, тому
у відриві від інших частин (ознак) вони не класифі-
куються, а сукупність ознак, викладених у ВІДМІТНІЙ
частині формули, не була виявлена у відомих тех-
нічних рішеннях, тому пропоноване рішення відпо-
відає вимозі "винахідницького рівня"

Технічним результатом винаходу є підвищен-
ня ефективності доставки сучасного обладнання
механізованих комплексів, яка виключає його роз-
бір на складові частини, скорочуючи, тим самим,
строки вводу механізованих комплексів в експлуа-
тацію за рахунок перерозподілу зусиль від ваги ва-
нтажу на чотири КОЛІСНІ пари

Виконання в конструкції платформи чотирьох
коромисел, установлених на поперечних горизон-
тальних осях, розміщених в пазах рами, дозволяє
додатково установити й розподілити рівномірно
вагу вантажу на чотири КОЛІСНІ пари, дві з яких ви-
конані з колесами без реборд, збільшуючи, тим са-
мим, вантажність платформи в два рази, а також
поліпшити и СТІЙКІСТЬ при навантаженні, транспор-
туванні й розвантаженні обладнання

Дві пари коромисел між собою з'єднуються
двома колісними парами, в одній із яких колеса ви-
конані без реборд, що забезпечує збереження жо-
рсткої бази між колесами колісних пар з реборда-
ми, необхідної для стійкого й без заклинювання
проходження платформи на закругленнях рейко-
вого шляху

Вся сукупність істотних ознак забезпечує ефе-
ктивну роботу платформи за рахунок підвищення м
вантажності, покращенню СТІЙКОСТІ при збереженні
нормального проходження на закругленнях рейко-
вого шляху, дозволяючи, тим самим, перевозити

тяжке обладнання без його розбору з поверхні до
робочих місць в шахті, що в значній мірі розширює
область застосування платформи

Платформа пояснюється кресленнями, де на
фіг 1 - представлений загальний вигляд платфор-
ми, на фіг 2 - вигляд по стрілі А на фіг 1

Платформа складається з рами 1, на якій за
допомогою поперечних горизонтальних осей 2,
установлених в пазах рами 1 і закріплених планка-
ми 3, установлено чотири коромисла 4, які з'єднані
між собою попарно осями 5 колісних, пар з колеса-
ми 6 без реборд і осями 7 колісних пар з колесами
8 з ребордами На верхній частині рами 1 закріп-
лена листова основа 9 Крім того, на рамі 1 уста-
новлені бокові стояки 10 і кріпильні ланцюги 11

Платформа працює наступним чином
Перед навантаженням обладнання бокові сто-

яки 10 опускають в горизонтальне положення Об-
ладнання установлюють на платформу й закріп-
люють кріпильними ланцюгами 11, які натягують
форкопфами (на кресленні не показані) Потім
установлюють в вертикальне положення і фіксу-
ють бокові стояки 10 При транспортуванні облад-
нання платформа опирається на рейки чотирма
колісними парами, дві з яких з колесами 8 з ребор-
дами сприймають вагове навантаження й забезпе-
чують фіксоване положення платформи на рейках,
а дві ІНШІ з колесами 6 без реборд сприймають
тільки вагове навантаження При цьому коромисла
4, обертаючись навколо осей 2, рівномірно пере-
розподіляють вагове навантаження від обладнан-
ня на всі чотири КОЛІСНІ пари Рівна без виступів
форма верхньої листової основи 9 рами 1 дозво-
ляє стягувати обладнання з платформи на полок

(0

Фіг.2
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