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(46) 11.01.2010, Бюл.№ 1, 2010 р. 
(72) СМОЛЬСЬКИЙ АНДРІЙ ГРИГОРОВИЧ, ДІВЕ-
ЄВ БОГДАН МИХАЙЛОВИЧ, ВЕЛИКА ОКСАНА 
ТАРАСІВНА, ЗАВЕРБНИЙ АНДРІЙ МИХАЙЛО-
ВИЧ, БОЙКО МИХАЙЛО ВАСИЛЬОВИЧ 
(73) НАЦІОНАЛЬНИЙ УНІВЕРСИТЕТ "ЛЬВІВСЬКА 
ПОЛІТЕХНІКА" 

(57) Звукопоглинаюча перегородка, що містить 
шарувату тонкостінну конструкцію, яка відрізня-
ється тим, що додатково містить динамічні гасни-
ки коливань, виконані пластинчастого типу, з при-
строєм регулювання частотних характеристик, 
містять нерухому і рухому маси та встановлені на 
зовнішній стороні шаруватої тонкостінної констру-
кції. 

 
 

 
Корисна модель відноситься до машинобуду-

вання, а саме до класу пасивних звукозахисних 
пристроїв, що складаються з тонкостінного елеме-
нта - основи перегородки та приєднаних динаміч-
них гасників коливань, які служать для шумозвуко-
захисту від збурень, що діють на перегородку. 
Така перегородка може застосовуватися як еле-
мент корпусу моторного відсіку транспортних за-
собів, стінка кабіни яких знаходиться в умовах ви-
соких акустичних навантажень, наприклад, кабіни 
машин гірничої техніки, у схемах звукоізоляції 
приміщень, салонів літаків тощо. 

Відомі різноманітні конструкції звукопоглинаю-
чих перегородок. Це, наприклад, патенти 
SU1654060A1, JP206889/92, US2007/0125930A1. 

Найближчою до запропонованої корисної мо-
делі за технічною суттю і досягненням результату 
є патент JP206889/92, що має спільні ознаки: ша-
рувату тонкостінну конструкцію. 

Проте, дана конструкція має низькі звукопо-
глинаючі властивості в низькочастотному діапазо-
ні. В цій звукопоглинаючій перегородці малоефек-
тивні звукопоглинаючі характеристики, а саме 
малоефективні в діапазоні низьких частот, харак-
терних для роботи багатьох машин. 

В основу корисної моделі поставлено завдан-
ня створити звукопоглинаючу перегородку, яка за 
рахунок введення системи динамічних гасників 
коливань пластинчастого типу з пристроєм регу-
лювання частотних характеристик, що містить не-
рухому та рухому маси, дозволить підвищити зву-
копоглинаючі властивості, ліквідувати небезпеку 

колорезонансного збудження коливань, та змен-
шити вібрацію перегородки. 

Поставлене завдання досягається тим, що 
звукопоглинаюча перегородка, яка містить шару-
вату тонкостінну перегородку, згідно корисної мо-
делі, додатково містить динамічні гасники коли-
вань, які виконані пластинчастого типу з 
пристроєм регулювання частотних характеристик, 
містять нерухому і рухому маси та встановлені на 
зовнішній стороні шаруватої тонкостінної констру-
кції. Введення ДГК дозволить покращити демпфу-
вання в пружних елементах ДГК і демпфування в 
самій перегородці. Така звукопоглинаюча перего-
родка забезпечує стабільність звукозахисних вла-
стивостей перегородки платформи, ліквідує небе-
зпеку колорезонансного збудження коливань. 

На Фіг.1. зображено звукопоглинаючу перего-
родку, де 1 - шарувата тонкостінна конструкція, 2 - 
динамічний гасник коливань, 3 - нерухома маса 
ДГК, 4 - рухома маса ДГК, 5 - пристрій регулюван-
ня частотних характеристик, 6 - пружний пластин-
частий елемент. 

На Фіг.2. схематично зображено загальний ви-
гляд звукозахисної перегородки транспортного 
засобу, вид збоку. 

На Фіг.3. зображено перегородку транспортно-
го засобу, вид зверху. 

Звукопоглинаюча перегородка складається з 
шаруватої тонкостінної конструкції 1, до зовніш-
ньої частини якої прикріплений вузол ДГК 2 з не-
рухомою масою ДГК 3 і рухомою масою ДГК 4 
встановлених на пружному пластинчастому еле-
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менті 6 з пристроєм регулювання частотних харак-
теристик 5 у вигляді регулювального гвинта. 

Звукопоглинаюча перегородка працює так: 
Звукопоглинаючу перегородку встановлюють між 
моторним відсіком 7 і пасажирським салоном 8 
транспортного засобу. Шум у моторному відсіку 7 
за допомогою шаруватої тонкостінної конструкції 1 
гаситься при поширенні в пасажирський салон 8. 
Система налаштованих ДГК 2 збільшує звукоізо-
ляцію, особливо в амплітудно максимальній час-
тотній області. Вібрація передається до пружного 

пластинчастого елементу 6, викликаючи коливан-
ня мас рухомої 3 та нерухомої 4. У результаті кож-
ний з ДГК 2 починає незалежно поглинати енергію 
коливань у своєму частотному діапазоні. За допо-
могою пристрою регулювання частотних характе-
ристик, а саме гвинта 5 проводиться пересування 
рухомої маси 4 відносно нерухомої 3, завдяки чо-
му проводиться більш точне налаштування кожно-
го ДГК 2 по частоті, що впливає на ефективність 
звукопоглинаючих характеристик. 
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