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(57) Візок вантажного вагона, що містить надресо-
рну балку, пружні ковзуни, бокові рами та колісні

пари з буксами, який відрізняється тим, що робо-
чі площини пружних ковзанів розташовані в межах
однієї горизонтальної площини з центром радіуса
робочої частини сферичного п'яткового вузла, при
цьому незмінний момент повороту візка під ваго-
ном зберігається в межах заданого моменту неза-
лежно від бокових коливань кузова, а опорна час-
тина бокових рам на буксу виконана по радіусній
кривій, твірні якої направлені вздовж бокових рам.

Винахід відноситься до вагонобудування і мо-
же бути використаний в виробництві вантажних
вагонів загального призначення, зокрема:

- вузлів зв'язку надресорної балки з кузовом
вагону;

- вузлів, які забезпечують заданий поворот віз-
ка під вагоном, незалежно від коливань вагону;

- опор боковин на букси.
Відомий візок вантажного вагону, що містить

надресорну балку, яка спирається на ресорні ком-
плекти в проймах бічних рам, плоский п'ятковий
вузол, ковзуни, бічні рами ті колісні пари з буксами
(Модель 18-100 серійного виробництва, у кн..: Ва-
гони / Під ред. Л.Д.Кузьмича. - М.: Машинобуду-
вання, 1978). До недоліків відомої конструкції слід
віднести плоский п'ятковий вузол, який передба-
чає значні зазори по посадочних діаметрах між
п'ятником та підп'ятником, що створює можливість
поздовжніх та поперечних коливань візків відносно
рами вагону, що призводить до підвищеного зносу
деталей візка, реборд колісних пар та рельс. Крім
того, п'ятник та підп'ятник суттєво зношуються, а
при русі вагону створюється перекидний момент,
що діє на надресорну балку, яка в свою чергу не-
рівномірно впливає на фрикційні клини, котрі від
цього заклинюються та втрачають своє функціо-
нальне призначення. Також в цьому візку робоча
площина п'яткового вузла розміщена значно ниж-
че робочих площин ковзунів. При бічних коливан-
нях кузову між площиною ковзуна надресорної ба-
лки та площиною ковзуна рами вагону утворюєть-
ся значний кут, що призводить до деформації та
руйнування ковзунів. При цьому заданий момент
повороту візка під вагоном змінюється, що сприяє
зносу деталей візка, колісних пар та рельс.

Також відомий візок вантажного вагону (прото-
тип, пат. РФ № 2090404, B 61F 5/00, Бюл. № 26
20.09. 1997), який містить надресорну балку, котра
спирається на ресорні комплекти, що включають в
себе пружні елементи та фрикційні гасителі коли-
вань, розташовані в прорізах бічних рам, горизон-
тальні зв'язки надресорної балки з бічними рама-
ми та колісні пари з буксами, причому надресорна
балка з'єднана з бічними рамами за допомогою
жорстко закріплених до колон бічних рам фрикцій-
них планок, які виконані у плані двогранно опукли-
ми,  а також взаємодіючих з цими планками пар
фрикційних башмаків-ковзунів, які розміщені впо-
перек надресорної балки V-подібно в плані, та
встановлені зі спиранням на пружні елементи у
спрямовуючих, закріплених на бічних сторонах кі-
нців надресорної балки, причому вісі фрикційних
башмаків-ковзунів кожної пари розміщені в плані
під кутом a = 13-30° одна до одної, а грані фрик-
ційних планок розміщені перпендикулярно вісям
взаємодіючих з ними фрикційних башмаків-ков-
зунів.

Використання прототипу в залізничному рухо-
мому складі має наступні недоліки:

- незмінний момент повороту візка під вагоном
не зберігається в межах заданого моменту;

- «вихляння» візка в процесі його руху в межах
залізничної колії перевищують бажані значення;

- можливе заклинювання фрикційних клинів.
Все це призводить до швидкого виходу з ладу

візка, реборд колісних пар та рейок.
В основу винаходу поставлено задачу стабілі-

зації руху візка вантажного вагону шляхом обме-
ження вихлянь його при русі в межах залізничної
колії, збереження заданого моменту повороту віз-
ка під вагоном, виключення заклинювання фрик-
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ційних клинів та передачу рівномірного наванта-
ження на підшипники букс колісних пар.

Рішення поставленої задачі можна забезпечи-
ти тим,  що в візку вантажного вагону,  що містить:
підресорну балку, пружні ковзуни, бокові рами та
колісні пари з буксами, згідно з запропонованим
винаходом, робочі площини пружних ковзунів роз-
ташовані в межах однієї горизонтальної площини з
центром радіусу робочої частини сферичного
п¢яткового вузла, при цьому незмінний момент по-
вороту візка під вагоном зберігається в межах за-
даного моменту незалежно від бокових коливань
кузова, а опорна частина бокових рам на буксу ви-
конана по радіусній кривій, складові якої направ-
лені вздовж бокових рам.

Сутність винаходу пояснюється кресленнями,
де:

на Фіг. 1 показано візок вантажного вагону;
на Фіг. 2 - візок вантажного вагону (вид збоку);
на Фіг. З - переріз по А-А.
Візок вантажного вагону (Фіг. 1) містить надре-

сорну балку 1, постачену підп'ятником 3, встанов-
леним на рамі кузова 4, пружні ковзуни 5, п'ятник
та підп'ятник з'єднані шкворнем 6, який фіксується
замком. Бічні рами 8 з опорами 9 виконані по раді-
усній кривій, а фрикційні клини 10 забезпечують
гасіння коливань. Візок через букси 11 базується
на колісних парах 12.

Робочі площини пружних ковзунів та центр ра-
діусу R сферичного підп'ятникового вузла розмі-

щені в одній горизонтальній площині S, що забез-
печує мінімальний кут відхилення від горизонталь-
ної площини при його бокових коливаннях.

Робота візка вантажного вагону здійснюється
таким чином:

в процесі руху горизонтальні сили від рами ку-
зова 4 передаються на візок через сферичний п'я-
тковий вузол, елементи якого з'єднані шкворнем 6,
замкненим нероз'ємно-рухомо замком 7. Наявність
пружних ковзунів 5 із заданим зусиллям підтримки
кузова 4 гарантовано зберігають в динаміці гори-
зонтальне положення надресорної балки 1, забез-
печуючи роботу фрикційних клинів 10, як гасників
вертикальних коливань надресорної балки 1 сумі-
сно з рамою кузова.

В процесі руху візка вантажного вагону по зви-
вистим ділянкам шляху виникають коливання біч-
них рам 8 на радіусних опорах 9 по буксах 11, ко-
лісних пар 12, рівномірно розподіляючи наванта-
ження від вагона на обидва підшипника цих букс.

Таким чином, даний пристрій дозволяє забез-
печити рухомий нероз'ємний зв'язок кузова з віз-
ком та виключити переміщення кузова відносно ві-
зка у горизонтальній площині, що виключає вплив
перекидного моменту в поперечному напрямку на
надресорну балку та забезпечує рівномірне нава-
нтаження фрикційних клинів з обох сторін балки як
в поперечному, так і в поздовжньому напрямках.
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