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(57) 1. Магнітний двигун, що включає статор з за-
кріпленими на ньому обмотками для збудження
магнітних полів і ротор, жорстко зв'язаний з валом,
встановленим у статорі, обладнаний обмотками
для збудження магнітних полів, що взаємодіють з
магнітними полями обмоток статора, який відріз-
няється тим, що на валу установлений додатко-
вий ротор, обладнаний магнітами, що взаємодіють

з провідниками, розташованими на статорі і зв'я-
заними з обмотками статора, і провідниками, зв'я-
заними з обмотками ротора і взаємодіючими з ма-
гнітами, закріпленими на статорі.
2.  Магнітний двигун по п.  1,  який відрізняється
тим, що обертовий момент на його валу та число
обертів ротора регулюються осьовим зміщенням
додаткового ротора.
3. Магнітний двигун по п. 1, який відрізняється тим,
що обертовий момент на його валу та число обертів
ротора регулюються змінюванням параметрів елект-
ричного струму електромагнітів додаткового ротора і
електромагнітів статору, що взаємодіють з провідни-
ками, розташованими на що додатковому роторі.

Винахід відноситься до галузі електромаши-
нобудування. Відомі електродвигуни працюють по
принципу силової взаємодії електричного струму і
магнітного поля (див.: Іванов А. А. Довідник по
електротехниці. - К.: Вища шк., 1984. - С. 304,
мал. 9.1). В цих двигунах вхідна (електрична) по-
тужність більше вихідної (механічної) потужності.
Поліпшити відношення вихідної і вхідної потужнос-
тей у цих двигунах можливо лише незначним змі-
нюванням коефіцієнту корисної дії.

Найбільш близький за технічною суттю до про-
понованого винаходу електродвигун по патенту
України 14768А від 30.06.97, що включає статор з
закріпленими на ньому обмотками для збудження
магнітних полів, і ротор, жорстко зв'язаний з ва-
лом, встановленим у статорі обладнаний обмот-
ками для збудження магнітних полів, що взаємо-
діють з магнітними полями обмоток статора.

Розрахунки і експерименти показали, що для
живлення обмоток статора і ротора цього двигуна
потрібен високий постійний струм низької напруги.
Сучасне електротехнічне обладнання непридатне,
щоб одержувати такий струм через складність,
громіздкість та витрати енергії. Крім цього, підве-
дення такого струму до обмоток електродвигуна за
допомогою комутатору обмежене іскрами.

В основу винаходу поставлено задачу удоско-
налення конструкції електродвигуна по патенту
України 14768А шляхом впровадження додатково-
го ротора з магнітами та провідниками що взаємо-
діє відповідно з провідниками і магнітами статора,

забезпечити живлення його обмоток високим по-
стійним струмом низької напруги без виникнення
іскор.

Поставлена задача вирішується тим, що у
електродвигуні, який включає статор з закріплени-
ми на ньому обмотками для збудження магнітних
полів, і ротор, жорстко зв'язаний з валом, встанов-
леним у статорі, обладнаний обмотками для збу-
дження магнітних полів, що взаємодіють з магніт-
ними полями обмоток статора, згідно з винаходом,
на валу встановлено додатковий ротор, обладна-
ний магнітами, що взаємодіють з провідниками,
розташованими у статорі і зв'язаними з обмотками
статора, і провідниками, зв'язаними з обмотками
ротора що взаємодіють з магнітами, закріпленими
на статорі.

Обертовий момент на валу магнітного двигуна
та число обертів ротора доцільно регулювати
осьовим зміщенням додаткового ротора. Оберто-
вий момент на валу магнітного двигуна та число
обертів ротора доцільно регулювати змінюванням
параметрів електричного струму електромагнітів
додаткового ротору і електромагнітів статору, вза-
ємодіючих з провідниками, розташованими на до-
датковому роторі.

На фіг. 1 показаний запропонований магнітний
двигун, загальний вигляд; на фіг. 2 - розріз по А-А;
на фіг. 3 - розріз по Б-Б.

Магнітний двигун складається із статора 1 з
кришками 2, 3 і ротора 4, 5, жорстко зв'язаного з
валом 6. На статорі закріплені обмотки 7, а на ро-
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торі - обмотки 8. З валом зв'язаний додатковий
ротор 9 з провідниками 10, 11, взаємодіючими з
постійними магнітами 12, закріпленими на статорі.
На додатковому роторі закріплені також постійні
магніти 13, взаємодіючі з провідниками 14, 15, за-
кріпленими на статорі. Провідники 10, 11 зв'язані з
обмотками 8 ротора, а провідники 14, 15 - з обмот-
ками 7 статора. Постійні магніти 12, 13 можливо
замінити електромагнітами. Обмотки 7, 8 з відпо-
відними магнітопровідниками утворюють електро-
магніти (магнітопровідники не обов'язковий еле-
мент конструкції). Обмотки підключаються до дже-
рела електричного струму так, що полюсність цих
електромагнітів чергується. Електромагніти стато-
ра и ротора взаємодіють між собою. Ротор вико-
наний у вигляді двох частин -  4  і 5.  Радіальні осі
обмотки статора, взаємодіючих з обмотками час-
тини 5, зміщені на кут 45° відносно радіальних
осей обмоток статора, взаємодіючих з обмотками
частини 4. Така конструкція забезпечує рівномір-
ність обертового моменту.

Робота запропонованого двигуна ілюструється
фіг. 2 і 3. При обертанні валу 6 в провідниках 10,
11, 14, 15 генерується постійний електричний
струм, який живить обмотки 7 і 8 (стрілкою К пока-
заний напрямок обертання). У цих обмотках збу-

джуються магнітні поля, внаслідок чого до полюсів
магнітів статора притягаються полюси електрома-
гнітів ротора. На фіг. 2 ротор показаний у тому
положенні, коли полюси його частини 4 притягнуті
до полюсів статора. У цей момент провідники 11,
зв'язані з обмотками частини 4 ротора виходять із
зчеплення з магнітами 12, а магніти 13 виходять із
зчеплення з провідниками 14, зв'язаними з відпо-
відними обмотками статора. У цей же момент про-
відники 10, зв'язані з обмотками частини 5 ротора,
входять в зчеплення з магнітами 12, а магніти 13 -
в зчеплення з провідниками 15, зв'язаними з від-
повідними обмотками статора. В провідниках 10 і
15 генерується електричний струм, внаслідок чого
полюси електромагнітів ротора притягаються до
полюсів електромагнітів статора, тощо. Таким
шляхом утворюється обертовий момент. Для за-
пуску магнітного двигуна необхідний сторонній
двигун. Регулювання обертового моменту і числа
обертів ротора можливе осьовим зміщенням рото-
ра 9 (по стрілці М на фіг. 1). Якщо постійні магніти
змінені на електромагніти, то регулювання обер-
тового моменту і числа обертів ротора можливе
змінюванням параметрів електричного струму у
цих електромагнітах.
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