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(57) Система рідинного охолодження двигуна вну-
трішнього згоряння, що містить контур циркуляції
охолоджуючої рідини, який включає порожнини
охолодження двигуна, радіатор, циркуляційний
насос та термочутливий привід, яка відрізняється
тим, що радіатор виконаний у вигляді вентилято-
ра, в крилах якого створені канали для протікання
охолоджуючої рідини, а циркуляційний насос ви-
конаний черпаковим і розташований у втулці вен-
тилятора.

Корисна модель відноситься до системи
рідинного охолодження двигунів внутрішнього зго-
рання (ДВЗ) і може бути використана для
обладнання автомобільних та тракторних двигунів.

Відома система охолодження двигуна
внутрішнього згоряння (прототип), яка містить
гарячі і холодні контури циркуляції охолоджуючої
рідини, в перший з яких включені порожнина
охолодження двигуна, радіатор і циркуляційний
насос, у контурі розташовано розподілювач
рідини, обладнаний термочутливим приладом, яка
відрізняється тим, що напірний патрубок насоса
з'єднано з входом радіатора і з першими входами
триходових кранів, об'єднаних між собою трубо-
проводами, а вихід радіатора з'єднано
трубопроводом з другими входами триходових
кранів, виходи останніх з'єднано з об'єктами
охолодження, вихід яких приєднано до виходів
розподілювача рідини, а його вихід з'єднано з
вхідним патрубком насоса [Заявка РФ
№2004107923, F01Р1/00, 2005].Недоліками прототипу є складна система цир-
куляції рідини, використання окремого радіатора,
для виготовлення якого потрібні дорогі кольорові
метали (сплави міді, олов'яні пристрої та інше) та
складна технологія виробництва. Радіатори мають
малу міцність і легко псуються.

В основу корисної моделі поставлена задача
удосконалити систему рідинного охолодження
двигуна внутрішнього згоряння шляхом зміни
конструкції і використання нових елементів та
з'єднання в один агрегат радіатора, вентилятора і
циркуляційного насосу, що призведе до суттєвого

спрощення конструкції системи, та як наслідок, до
збільшення її надійності та довговічності.

Поставлена задача вирішується тим, що в си-
стемі рідинного охолодження двигуна внутрішньо-
го згоряння, що містить контур циркуляції охоло-
джуючої рідини, який включає порожнини
охолодження двигуна, радіатор, циркуляційний
насос та термочутливий привід, радіатор викона-
ний у вигляді вентилятора, в крилах якого створені
канали для протікання охолоджуючої рідини, а
циркуляційний насос виконаний черпаковим і роз-
ташований у втулці вентилятора.

З'єднання в один вузол радіатора, вентилято-
ра та циркуляційного насосу призводить до суттє-
вого спрощення конструкції, а значить до збіль-
шення її надійності та довговічності, і дає
можливість замінити кольорові метали звичайними
конструкційними сталями, внаслідок чого зменшу-
ється собівартість виготовлення системи рідинно-
го охолодження ДВЗ.

На Фіг.1 зображена система рідинного охоло-
дження двигуна внутрішнього згоряння, поздовж-
ній перетин. На Фіг.2 - крилатка вентиляторного
радіатора з перерізом по черпакам; на Фіг.3 - схе-
ма включення вентиляторного радіатора в систему
охолодження двигуна внутрішнього згоряння.

Система рідинного охолодження двигуна вну-
трішнього згоряння містить корпус 1 з вхідним пат-
рубком 2, на якому змонтовані трубчаті черпаки 3 і
4. На корпусі 1 устаткований шарикопідшипник 5,
на який вдягнена втулка 6, та ущільнювальна ма-
нжетка 7. Втулка 8 крил 9 вентилятора приєднана
до втулки 6 за допомогою гвинтів. Втулка 8 венти-
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лятора виконана як одне ціле з крилами 9, які
складені з зовнішніх листків 10 і 11 та внутрішньо-
го 12, які по контуру спаяні або зварені.

Форма листків така, що створює крилатку 13
вентилятора (Фіг.2). Внутрішній лист 12 має на
кінцях крил отвори 14 та має згини, так що ство-
рюються канали 15 для руху рідини від центра
втулки 8 до кінця крил 9, та зворотньо від кінців
крил 9 до втулки 8. Спереду крилатка 13 спираєть-
ся на вихідний патрубок 2 з втулкою-підшипником
16 і закрита кришкою 17. Крилатка 13 обладнана
шківом 18, який охоплює пас 19. Крила 9 устатко-
вані під відповідним кутом (виноска А-А на Фіг.1).

Контур циркуляції охолоджуючої рідини скла-
дено з крилатки 13 вентилятора (Фіг.3), термочут-
ливого регулятора 20 і порожнини охолодження в
двигуні 21. До контуру приєднано розширюваль-
ний бак 22. Крилатка 13 приводиться в оберталь-
ний рух за допомогою паса 19 та шківа 23, приєд-
наного до вала двигуна 20.

Система рідинного охолодження працює таким
чином. Крилатка 13 за допомогою передачі з па-

сом 19, та шківів 18 і 23 швидко обертається і як
звичайний вентилятор створює течію повітря, яке
його обдуває. Нагріта в двигуні 21 охолоджуюча
рідина втікає по вхідному патрубку 2 в крила 9, де
вона тече до їх кінців, а потім зворотно у втулку 8.
Оскільки крила 9 активно обтікаються атмосфер-
ним повітрям, то рідина охолоджується також. Як-
що крилатка 13 обертається, то охолоджена ріди-
на натікає на отвори черпаків 3 і 4 та створює тиск
гальмування, який призведе до активної циркуля-
ції охолоджуючої рідини в контурі охолодження.
Тобто, в двигун 21 втікає рідина, яка охолоджує
його. Термочутливий регулятор 20 підтримує тем-
пературу на заданому рівні.

Таким чином, виконання крил вентилятора з
каналами для протікання охолоджуючої рідини
дозволяє сумістити вентилятор, радіатор і цирку-
ляційний насос в один агрегат, що спрощує конс-
трукцію, не потребує використання кольорових
металів та збільшує надійність та довговічність
системи рідинного охолодження двигуна внутріш-
нього згоряння.
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