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(73) ТОВАРИСТВО З ОБМЕЖЕНОЮ ВІДПОВІДА-
ЛЬНІСТЮ "ЕЛЕВАТОРПРОМСЕРВІС", UA
(57) Пристрій для розвантаження транспортного
засобу, що містить основу з поворотною платфор-
мою, шарнірно з'єднаною з основою, на якій вста-
новлений поворотний в вертикальній площині упор
з контактною поверхнею для взаємодії з колесом в

його верхньому положенні, розташованому по до-
тичній до колеса, який відрізняється тим,  що по-
воротна платформа виготовлена у вигляді пусто-
тілого короба з технологічними отворами,
захищеними проїзними решітками, розташованими
у горизонтальній площині з зовнішньої частині
платформи, і розвантажувальним лотком, розта-
шованим у горизонтальній площині з внутрішньої
частині платформи в місці в'їзду автомобіля, при
цьому поворотна платформа в середній частині
оснащена додатковим упором з контактною пове-
рхнею для взаємодії з колесом в його верхньому
положенні, розташованому по дотичній до колеса.

Корисна модель відноситься до засобів меха-
нізації в даному випадку до конструкції пристроїв
для розгрузки транспортних засобів крізь відкри-
тий задній борт із одиночних автомобілів, сідель-
них тягачів з напівпричепом і авто потягів, і може
бути застосовано на підприємствах по зберіганню і
переробці зерна, при заготовці і складуванні зер-
нових, зернобобових і олійних культур.

Відомий «Розвантажувач автомобілів У15-
УРАГ», призначений для розвантаження транспо-
ртних засобів крізь відкритий задній борт, з одино-
чних автомобілів, сідельних тягачів з напівприче-
пом, і розвантаження крізь бічний борт одиночних
автомобілів і причепів без роз'єднання причепів
від автомобілів. Що складається з платформ вели-
кої і бічної, гідросистеми і системи управління.
Недоліком відомого пристрою є низька виробнича
потужність яка зумовлена наявністю двох плат-
форм працюючих послідовно (так як на одночасну
роботу обох платформ конструкція не розрахова-
на), складність в експлуатації і технічному обслу-
говуванні, яка обумовлена наявністю додаткового
гідроциліндру і механізмів і пристроїв для поворо-
ту бічної платформі. Низька надійність, обумовле-
на великою кількістю вузлів деталей, зборочних
одиниць, здатних до відмови при високій інтенсив-
ності експлуатації, особливо у період масової при-
йомки рослинної сировини. Велика металоємність
і енергоємність викликана недосконалістю конс-
трукції. (Джерело інформації: Каталог-справочник

оборудования выпускаемого заводами «ЭЛЕВА-
ТОРМЕЛЬМАШ» для предприятий по хранению и
переработке зерна. Том 1.
М.:ЦНИИТЭИхлебопродуктов 1991. - 137 с.)

Відомий «Розвантажувач автомобілів РАГ-65».
Стаціонарній, гідравлічний, двох майданчиковий
проїзного типу, призначений для відвантаження
зерна та інших сипучих вантажів зернової групи
(насіння соняшника рапсу та інших), в тому числі і
дрібних коренеплодів з бортових автомобілів і тя-
гачів з напівпричепом крізь відкритий задній борт
на майданчику поздовжнього перегортання , а та-
кож автомобільних і тракторних поїздів без роз'єд-
нання крізь бічний борт на майданчику бічного
перегортання. (Джерело інформації: Паспорт и
инструкция по эксплуатации РАГ-65-00.00.000 ПС.
Автомобилеразгрузчик гидравлический РАГ-65.
ЗАО «Калиновский Машзавод». г. Калиновка 2001
- 20с.) Недоліки відомого пристрою аналогічні пе-
рерахованим вище, так як обидві конструкції міс-
тять дві поворотні платформи працюючі послідов-
но.

Відомо устрій для «Розвантаження автомобі-
лів і автопоїздів» що містить основу на якій змон-
товано з можливістю повороту приводом платфо-
рму для автомобілів і закріплені вертикальні
стойки підтримуючі ввігнуті опори для задніх коліс
автомобіля, котрі установлені нижче рівня плат-
форми, розташовані з обох сторін від цих опор Г-
подібні захвати, змонтовані на платформі з мож-
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ливістю взаємодії з кінцями ввігнутих опор і меха-
нізм фіксації коліс задньої осі автомобіля в котро-
му механізм фіксації виконано у вигляді двох пле-
чового важеля змонтованого на платформі з
можливістю взаємодії з опорними стійками і упо-
ром закріпленим на платформі, при цьому важіль
виконано з плечем різної довжини а вісь його по-
вороту розташована у поперечній площині пово-
ротної платформи і зміщена у сторону ввігнутої
опори (Авт. св. СРСР №1193082).

Недоліком відомого пристрою є низька надій-
ність і ефективність у роботі а також обмеження
технологічних можливостей обумовлюючих немо-
жливість розвантаження автомобілів з причепом, а
тільки автопоїздів-напівпричепів. Пристрої подоб-
ного типу не знайшли широкого практичного за-
стосування.

За прототип обрано пристрій для розванта-
ження транспортного засобу що містить основу з
опорою для установки задніх коліс транспортного
засобу на котрому встановлено поворотний в вер-
тикальній площині приводом упор з контактною
поверхнею для взаємодії з колесом і поворотну
додатковим приводом платформу для підтримки
іншої частини транспортного засобу, шарніром
зв'язану з основою в якій вісь указаного шарніру
розташована на рівні вісі колеса транспортного
засобу, на бісектрисі кута утвореного поверхнею
указаної опори і контактної поверхні для взаємодії
з колесом в його верхнім положенні, розташованій
по дотичній до колеса (Авт. св. СРСР №1276602).

Прототип конструктивно складний, незручний
в експлуатації, має високу металоємність, габари-
тні розміри і обмежені технологічні можливості, так
як не в змозі забезпечити з одної установки (без
розчеплення ) розвантаження автопоїзда у вигляді
автомобіля з причепом.

Задача корисної моделі полягає в створенні
такого пристрою для розвантаження транспортно-
го засобу, в якому нове конструктивне виконання
несучої платформи дозволило б забезпечити роз-
вантаження автомобілів з причепом без попере-
днього розчеплення з однієї установки на несучій
платформі. І за рахунок цього повисить (збіль-
шить) ефективність виробництва, скоротить затра-
ти на виготовлення, експлуатацію і технічне обслу-
говування обладнання, зменшить його
енергоспоживання.

Для вирішення поставленої задачі в пристрої
для розвантаження транспортного засобу що міс-
тить основу з поворотною платформою шарнірно
пов'язаною з основою на котрій встановлено пово-
ротний в вертикальній площині упор з контактною
поверхнею для взаємодії з колесом в його верх-
ньому положенні розташованому по дотичній до
колеса, поворотна платформа виконана у вигляді
пустотілого короба с технологічними отворами
захищеними проїзними решітками, розташованими
в горизонтальній площині з зовнішньої части пла-
тформи і розвантажувальним лотком розміщеним
в горизонтальній площині з внутрішньої сторони
під днищем платформи в місці в'їзду автомобіля.
При цьому поворотна платформа в середній час-
тині забезпечена додатковим упором з контактною
поверхнею для взаємодії з колесом в його верх-

ньому положенні розташованому за дотичною до
колеса.

Сукупність суттєвих ознак корисної моделі до-
зволяє одержати вищезгаданий технічний резуль-
тат завдяки одночасному розвантаженню автомо-
біля і причепа встановленого на одній несучій
платформі без їх попереднього розчеплення, при
цьому суттєво спрощується технічна експлуатація і
обслуговування пристрою, при одночасному збі-
льшенні потужності пристрою.

На Фіг. 1 представлено загальний вид пропо-
нованого пристрою. На Фіг. 2 принципова схема
розгрузки транспортного засобу.

Пристрій містить основу 1 розташовану над
приймальним пристроєм 2 до якої завдяки шарніру
3 кріпиться поворотна платформа 4 для встанов-
лення транспортного засобу, виконана у вигляді
пустотілого короба. У корпусі поворотної платфо-
рми виконані технологічні отвори 5 і 6. Захищені
проїзною решіткою 7, розташованою у горизонта-
льній площині з зовнішньою сторони платформи 4
і розвантажувальним лотком 8, розміщеним у го-
ризонтальній площині з внутрішньої сторони пла-
тформи , у місці в'їзду автомобіля на платформу.
На поворотній платформі 4 встановлені поворотні
в вертикальній площині упори 9 з контактними
поверхнями, розташованими по дотичній до коле-
са транспортного засобу.

Платформа 4 за допомогою кронштейнів 10
пов'язана з додатковим приводом 11 виконаним
наприклад з двох-трьох телескопічних гідроцилін-
дрів.

Пристрій працює наступним чином. Транспор-
тний засіб - автомобіль з напівпричепом або при-
чепом виїздить на платформу 4 і фіксується упо-
рами 9. Відкриваються задні борти рухомого
составу і за командою з пульта керування здійс-
нюється нахил платформи за допомогою телеско-
пічних гідроциліндрів приводу 11 на максимальній
кут. При досягненні кута нахилу платформи що
перевищує кут природного укосу зерна що знахо-
диться у кузові, виникає його зсипання з кузову
автомобіля в технологічні пройми 5 захищені ре-
шіткою 7. При цьому зерно за рахунок гравітацій-
них сил переміщується в середині корпусу розван-
тажувальної платформи 4 до технологічної пройми
6 розташованої в днище платформи і через розва-
нтажувальний лотік 8 направляється у приймаль-
ний пристрій 1 . По закінченню розвантаження
платформа 4 опускається в початкове положення.
Опускаються упори 9 і автомобіль з'їжджає з пла-
тформи.

Запропонована конструкція пристрою для роз-
вантаження транспортного засобу, дозволяє про-
водити його розвантаження з однієї установки без
попереднього роз'єднання транспортних засобів і
без використання додаткової бічної платформи і
за рахунок цього суттєво збільшити потужність
виробничого процесу, (тому що у цьому випадку
не потрібні додаткові витрати часу на підйом, та
опускання бічної платформи), спростити конструк-
цію пристрою, зменшити металоємність та габари-
тні розміри, повисить її надійність, скоротити ви-
трати на ремонт і технічне обслуговування
обладнання.
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Таким чином запропонований винахід забез-
печує ефективне ведення технологічного процесу

розвантаження при одночасному зниженні витрат і
підвищенні потужності виробництва.
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