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(57) 1. Плавучий кран з корпусом понтонного типу,
двома вантажопідйомними пристроями з вантаж-
ними стрілами, що нахиляються, і дизельно-
генераторною установкою, який відрізняється
тим, що для забезпечення можливості проходу

через шлюзи каналів корпус плавучого крана ви-
конано складеним із трьох понтонів, причому ши-
рина кожного з понтонів не перевищує ширину
шлюзів, а згадані понтони оснащені рознімними
зчіпними пристроями, при цьому корпус плавучого
крана виконано з утворенням прорану за рахунок
виконання середнього понтона меншої довжини,
ніж бокові понтони, а вантажопідйомні пристрої
розміщено на бокових понтонах.
2. Плавучий кран за п. 1, який відрізняється  тим,
що дизельно-генераторна установка змонтована
на одному з бокових понтонів для забезпечення
можливості автономної роботи цього понтона як
плавучого крана з вантажопідйомністю, що відпо-
відає характеристикам його вантажопідйомного
пристрою.

Корисна модель, що заявляється, відноситься
до області суднобудування, а більш конкретно, до
плавучих кранів, оснащених великої вантажопід-
йомності вантажною стрілою, що нахиляються, й
використовуються переважно при монтажі прого-
нів мостів.

Широко відомими є плавучі крани, корпус яких
виконано у вигляді понтона з встановленим на
його верхній палубі вантажопідйомним пристроєм,
що складається з лебідок, канатів з гаком і стріли,
що нахиляються [див., наприклад плавучий кран
"Ajax", "Construction Vessels of the World", OPL, 7
edition, 1996, p. 100]. Такі плавучі крани мають ва-
нтажопідйомність, обмежену наявністю одного
вантажопідйомного пристрою.

Для підвищення вантажопідйомності плавучо-
го крана на понтоні встановлюються, як правило,
два комплекти вантажопідйомних пристроїв.

Таким є, наприклад, відомий плавучий кран з
корпусом понтонного типу, двома вантажопідйом-
ними пристроями з вантажними стрілами, що на-
хиляються, і дизельно-генераторною установкою,
[див., плавучий кран "Shin Kiryu", "Construction
Vessels of the World", OPL, 7 edition, 1996, p. 161 -
прототип].

Недоліком зазначеного прототипу являється

неможливість транспортувати його по водній аква-
торії обмеженої ширини, такій наприклад, як шлю-
зи каналів, що перешкоджає його використанню
при будівництві мостів через ріки.

В основу корисної моделі покладена задача
створення плавучого крана з розширеними екс-
плуатаційними можливостями, що підлягає транс-
портуванню через шлюзи каналів, а також забез-
печить можливість збільшення його
вантажопідйомності при збереженні осадки, що
особливо актуально при будівництві мостів для
монтажу прогонів річкових мостів на штатні опори.

Поставлена задача вирішується у плавучому
крані з корпусом понтонного типу, двома вантажо-
підйомними пристроями з вантажними стрілами,
що нахиляються, і дизельно-генераторною уста-
новкою тим, що, для забезпечення можливості
проходу через шлюзи каналів, корпус плавучого
крана виконано складеним із трьох понтонів, при-
чому ширина кожного з понтонів не перевищує
ширину шлюзів, а згадані понтони оснащені розні-
мними зчіпними пристроями, при цьому корпус
плавучого крана виконано з утворенням прорану
за рахунок виконання середнього понтона меншої
довжини, чим бокові понтони, а вантажопідйомні
пристрої розміщено на бокових понтонах.
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Поставлена задача вирішується також тим, що

дизель-генераторна установка змонтована на од-
ному з бокових понтонів для забезпечення можли-
вості автономної роботи цього понтона в якості
плавучого крана з вантажопідйомністю, що відпо-
відає характеристикам його вантажопідйомного
пристрою.

Причинно-наслідковий зв'язок між сукупністю
істотних ознак корисної моделі, що заявляється, й
технічним результатом, що досягається, полягає в
розширенні експлуатаційних можливостей плаву-
чого крана шляхом забезпечення можливості
транспортування через шлюзи каналів для вико-
ристання його при будівництві мостів через ріки,
для чого корпус плавучого крана виконано складе-
ним із трьох понтонів, причому ширина кожного з
понтонів не перевищує ширину шлюзів, а згадані
понтони оснащені рознімними зчіпними пристроя-
ми. Для збільшення вантажопідйомності при збе-
реженні осадки корпус плавучого крана виконано з
утворенням прорану за рахунок виконання серед-
нього понтона меншої довжини, чим бокові пон-
тони, а вантажопідйомні пристрої розміщено на
бокових понтонах, що дозволяє плавучому крану
швартуватися до пірса, розташовуваного в прора-
ні, для приймання вантажу на палубу при фіксова-
ному положенні вантажних стріл.

На Фіг.1 зображено плавучий кран, що заявля-
ється, - боковий вид біля пірса;

на Фіг.2 - вид зверху Фіг.1;
на Фіг.3 - переріз А-А Фіг.2 (переріз на зчіпний

пристрій);
на Фіг.4 - вид зверху на боковий і середній

понтони при проході через шлюз.
Плавучий кран, що заявляється, включає кор-

пус 1 понтонного типу, два вантажопідйомні при-
строї з лебідками 2, а також вантажними стрілами
3  та 4,  що нахиляються,  з гаками 5,  і дизельно-
генераторну установку 6. Для забезпечення мож-
ливості проходу через шлюзи 7 каналів корпус 1
плавучого крана виконано складеним із трьох пон-
тонів 8, 9 і 10, причому ширина В кожного з пон-
тонів 8, 9 і 10, не перевищує ширину b шлюзів 7.
Понтони 8, 9 і 10 оснащені рознімними зчіпними
пристроями 11, розташованими уздовж стиків пон-
тонів 8,  9  і 10  на рівні палуби.  Кожен зчіпний при-
стрій 11 виконано, наприклад, у вигляді двох фун-
даментів 12 та 13, змонтованих відповідно на
середньому 9 і бокових понтонах 8 і 10 на деякій
відстані один від одного, що забезпечує, після мо-
нтажу зчіпного пристрою 11, наявність зазору між
середнім понтоном 9 і боковими понтонами 8 і 10
для зниження навантажень при можливій дефор-
мації їх корпусів. Кожен з фундаментів 12 та 13
виконано з циліндричним отвором для розміщення
циліндричного штиря 14, який розміщено в одному
із фундаментів 12 або 13. Штир 14 змонтовано з
можливістю переміщення за допомогою гідроцилі-
ндра 15.

При цьому корпус 1 плавучого крана виконано
з утворенням прорану 16 за рахунок виконання

середнього понтона 9 довжиною l, що менше дов-
жини L кожного з бокових понтонів 8 і 10, а ванта-
жопідйомні пристрої розміщено на бокових пон-
тонах 8 і 10, що дозволяє плавучому крану
швартуватися до пірса 17, розташовуваному в
прорані 16, для прийняття вантажу 18 на палубу
при фіксованому положенні вантажних стріл 3 і 4.

Окрім того, з метою розширення експлуатацій-
них можливостей дизельно-генераторна установка
6 і пульт управління (не показаний) змонтовано на
боковому понтоні 10 для забезпечення можливості
автономної роботи цього понтона в якості плаву-
чого крана з вантажопідйомністю, що відповідає
вантажопідйомності його вантажопідйомного при-
строю.

Бокові понтони 8 і 10 з лебідками 2 та стрілами
3 і 4, укладеними по-похідному відповідно на па-
луби понтонів 8 і 10, та середній понтон 9, букси-
руються через шлюзи 7 по річці.

У районі передбачуваної роботи згадані пон-
тони баластуються під ту ж саму осадку, середній
понтон 9 заводиться між боковими понтонами 8 і
10, після чого понтони 8, 9 і 10 з'єднують між со-
бою за допомогою зчіпних пристроїв 11. При зчеп-
ленні понтонів 8, 9 і 10 між собою, вони баласту-
ються до однакової осадки, відповідно штир 14
гідроциліндром 15 заштовхується в циліндричний
отвір фундаменту 12 або 13 суміжного понтона.

Для установки вантажу - прогону моста 18 на
палубу плавучого крана, з метою наступного його
транспортування до місця установки на опори мо-
ста (не показані), плавучий кран швартують до
торця виносного пірса 17, на якому до початку
вантажних операцій розміщують прогін моста 18.
Ширина пірса 17 передбачається менше ніж ши-
рина В середнього понтона 9, що дозволяє пере-
містити корпус 1 плавучого крана уздовж пірса 17,
при перебуванні його між боковими понтонами 8 і
10, до положення, коли гаки 5 вантажопідйомних
пристроїв будуть перебувати над прогоном моста
18. Потім прогін моста 18 строплять на гаки 5 ван-
тажних стріл 3  і 4  та піднімають над пірсом 17  за
рахунок намотування канатів на барабани лебідок
2 вантажопідйомних пристроїв.

Із прогоном моста 18, встановленим на палубі,
плавучий кран транспортується в район установки
прогону 18 на опори моста.

При необхідності, для забезпечення можливо-
сті автономної роботи понтона 10 у якості плавучо-
го крана з вантажопідйомністю, що відповідає ха-
рактеристикам його вантажопідйомного пристрою,
понтон 10 може бути від'єднано від понтона 9.

Таким чином, плавучий кран, що заявляється
як корисна модель, забезпечує можливість вико-
нання вантажних операцій з великогабаритними
вантажами при мінімальному технологічному
оснащенні, має розширені експлуатаційні можли-
вості, що дозволяє виконувати вантажні операції,
зокрема, монтаж прогонів мостів на опори на річ-
ках на віддаленні від морських шляхів.
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