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(57) Система керування ступінчастою трансмісією 
з бортовими коробками передач, що містить праву 
і ліву бортові коробки передач, гідравлічний вихід 
кожної з яких підключений до входу відповідного 
електрогідравлічного клапанного пристрою з елек-
трогідравлічними клапанами відповідно до кілько-

сті передач у бортовій коробці передач, яка відрі-
зняється тим, що права і ліва бортові коробки 
передач споряджені датчиками положення частоти 
обертання вихідних валів, підключеними до входу 
введеного блока керування, введений рульовий 
механізм, споряджений датчиком положення, вихід 
якого підключений до входу блока керування, при 
цьому кожний електрогідравлічний клапан кожного 
електрогідравлічного клапанного пристрою входом 
та виходом підключений до блока керування, до 
того ж введені два електрогідравлічні клапани, 
кожен з яких містить послідовно з'єднані гідравліч-
ний клапан та електромагніт керування, підключе-
ний до блока керування, при цьому гідравлічний 
клапан з'єднаний з гідравлічним виходом відповід-
ної бортової коробки передач та гідравлічним вхо-
дом відповідного електрогідравлічного клапанного 
пристрою. 

 

 
Корисна модель відноситься до систем керу-

вання рухом транспортного засобу, наприклад 
танку, а саме, до систем керування ступінчатою 
трансмісією з бортовими коробками передач. 

Відома система керування ступінчатою транс-
місією, що містить механічну частину з органами 
керування (важелями), механізмами розподілу, 
встановленими у бортових коробках передач, а 
також гідравлічну частину, що включає масляний 
насос, зв'язаний з трубопроводами з каналами 
механізму розподілу. На кожній бортовій коробці 
передач встановлений електрогідравлічний кла-
панний пристрій, що містить електроклапан золот-
никового типу з керуючим реле, яке зв'язане з 
встановленим на важелі керування потенціомет-
ричним датчиком, і електроклапані згідно кількості 
передач у бортовій коробці, які підключені до від-
повідних контактів крокового перемикача, встано-
вленого на важелі вибирача передач. Між механі-
змом розподілу і бортовою коробкою передач 
встановлена панель з каналами, що їх зв'язує між 
собою. Панель з'єднана трубопроводами з елект-
роклапанами. 

При виконанні повороту по сигналу з потенці-
ометричних датчиків включаються відповідні кла-
пани, забезпечуючи включення пониженої переда-

чі на відстаючому борті. 
Відома система дозволяє виконувати поворот 

танка або з фіксованим значенням величини раді-
усу повороту або з невизначеним значенням ве-
личини радіусу повороту, що відповідає включен-
ню нейтральної передачі. Для забезпечення 
обраної траєкторії руху при виконанні повороту 
водій поперемінно проводить включення та ви-
ключення пониженої передачі важелем керування, 
що обумовлює ступінчастий характер траєкторії 
руху, а також затримку виключення пониженої пе-
редачі по закінченні виконання повороту. 

Недоліком відомої системи є також наявність 
складної механічної частини, що включає важіль 
вибирача передач і два важелі керування поворо-
том з системою тяг, що обумовлює затримку вико-
нання танком керуючих сигналів водія. [Патент 
№2038247 RU, публ.27.06.95]. 

В основу корисної моделі покладена задача 
створення системи керування ступінчатою транс-
місією з бортовими коробами передач, в якої вве-
дення блоку керування, контурів зворотного зв'яз-
ку по керуванню заданим фіксованим значенням 
величини радіуса повороту , а також нових зв'язків 
між елементами системи дозволяє задавати три-
валість включення невизначених і фіксованих ве-

 



3 18261 4 
 
 

 

личин радіусів повороту, що забезпечує відпра-
цьовування системою множини чисельних значень 
величини радіусу повороту, що задається органом 
керування, таким чином, досягається плавний по-
ворот транспортного засобу. 

Система керування ступінчатою трансмісією з 
бортовими коробками передач, як і найближчий 
аналог, містить праву і ліву бортові коробки пере-
дач, гідравлічний вихід кожної з яких підключений 
до входу відповідного електрогідравлічного кла-
панного пристрою з електрогідравлічними клапа-
нами згідно числу передач у бортовій коробці пе-
редач. 

Згідно корисної моделі, права і ліва бортові 
коробки передач споряджені датчиками положен-
ня частоти обертання вихідних валів, підключени-
ми до входу введеного блоку керування, введений 
рульовий механізм, споряджений датчиком поло-
ження, вихід якого підключений до входу блоку 
керування, при цьому кожний електрогідравлічний 
клапан кожного електрогідравлічного клапанного 
пристрою входом та виходом підключений до бло-
ку керування, до того ж введені два електрогідра-
влічні клапани, кожен з яких містить послідовно 
з'єднані гідравлічний клапан та електромагніт ке-
рування, підключений до блоку керування, при 
цьому гідравлічний клапан з'єднаний з гідравліч-
ним виходом відповідної бортової коробки передач 
та гідравлічним входом відповідного електрогідра-
влічного клапанного пристрою. 

Введення блоку керування, рульового механі-
зму з датчиком положення, датчиків положення 
вихідних валів бортових коробок передач та елек-
трогідравлічних клапанів, через гідравлічні клапа-
ни яких здійснюється гідравлічне з'єднання виходів 
відповідних бортових коробок передач з відповід-
ними електрогідравлічними клапанними пристроя-
ми, дозволило створити контури зворотного зв'яз-
ку по керуванню заданою фіксованою величиною 
радіусу повороту, таким чином, забезпечило відп-
рацьовування системою множини чисельних зна-
чень величини радіусу повороту, що задається 
органом керування, та плавний поворот транспор-
тного засобу. 

Суть корисної моделі, що заявляється, пояс-
нюється кресленням, на якому надана схема сис-
теми керування ступінчатою трансмісією з борто-
вими коробками передач. 

Система керування, що заявляється, містить 
двигун 1 внутрішнього згоряння, механічно з'єдна-
ний з правою бортовою коробкою 2 передач і лі-
вою бортовою коробкою 3 передач, гідравлічний 
вихід кожної з яких підключений до входу відповід-
ного електрогідравлічного клапанного пристрою 4, 
5 з електрогідравлічними клапанами згідно числу 
передач у бортовій коробці. 

До входу блоку 6 керування підключені датчи-
ки 7, 8 частоти обертання вихідного вала правої 
бортової коробки 2 передач і лівої бортової короб-
ки 3 передач. 

Рульовий механізм 9 споряджений датчиком 
10 положення, вихід якого підключений до входу 
блоку 6 керування. 

Електрогідравлічні клапани 11, 12 містять під-
ключені к виходу блоку 6 керування послідовно 
з'єднані електромагніти 13 керування і гідравлічні 

клапани 14. При цьому гідравлічний вихід правої 
бортової коробки 2 передач, підключений до гідра-
влічного клапану 14 електрогідравлічного клапану 
11, вихід якого з'єднаний з гідравлічним входом 
правого електрогідравлічного клапанного при-
строю 4. Відповідно, гідравлічний вихід лівої бор-
тової коробки 3 передач, підключений до гідравлі-
чного клапану 14, електрогідравлічного клапану 
12, вихід якого з'єднаний з гідравлічним входом 
лівого  електрогідравлічного  клапанного  при-
строю 5. 

Правий електрогідравлічний клапанний при-
стрій 4 та лівий електрогідравлічний клапанний 
пристрій 5 містять, наприклад, по шість електрогі-
дравлічних клапанів 15, 16, 17, 18, 19, 20. Кількість 
згаданих електрогідравлічних клапанів 15, 16, 17, 
18, 19, 20 визначається, у тому числі, параметра-
ми правої бортової коробки 2 передач і лівої бор-
тової коробки 3 передач. Кожен електрогідравліч-
ний клапан містить електромагніт 21 керування та 
гідравлічний клапан 22 з датчиком 23 положення 
гідравлічного клапана, вихід якого підключений до 
блоку 6 керування, з виходом якого з'єднаний вхід 
електромагніта 21 керування, механічно з'єднано-
го з гідравлічним клапаном 22. 

Гідравлічні виходи електрогідравлічних клапа-
нів 15, 16, 17, 18, 19, 20 правого електрогідравліч-
ного клапанного пристрою 4 та лівого електрогід-
равлічного клапанного пристрою 5 з'єднані з 
відповідними гідравлічними входами правої бор-
тової коробки 2 передач і лівої бортової коробки 3 
передач. 

Система керування ступінчатою трансмісією з 
бортовими коробками передач, що заявляється, 
функціонує таким чином. 

При прямолінійному русі транспортного засо-
бу, наприклад, на п'ятої передачі, рульовий меха-
нізм 9 знаходиться у нейтральному положенні, 
сигнал з датчика 3 положення рульового механіз-
му надходить до входу блоку 6 керування. При 
цьому значення згаданого сигналу відповідає за-
даному інтервалу значень, що відповідає нейтра-
льному положенню рульового механізму 9 (врахо-
вуючи припустимі відхилення). 

Одночасно сигнали з датчика 7 частоти обер-
тання вихідного валу правої бортової коробки 2 
передач та з датчика 8 частоти обертання вихідно-
го валу лівої бортової коробки 3 передач надхо-
дять до блоку 6 керування, в якому здійснюється їх 
порівняння. Різниця значень згаданих сигналів 
дорівнює нулю, або належить до інтервалу близь-
ких до нуля значень, що відповідає прямолінійно-
му руху. 

Тиск масла з гідравлічного виходу правої бор-
тової коробки 2 передач через включений гідрав-
лічний клапан 14 електрогідравлічного клапану 11 
і включені гідравлічні клапани 22 електрогідравлі-
чних клапанів 15 і 18 передається на перший і тре-
тій входи правої бортової коробки 2 передач, а з 
гідравлічного виходу лівої бортової коробки 3 пе-
редач через включений гідравлічний клапан 14, 
електрогідравлічного клапану 12 і включені гідрав-
лічні клапани 22 електрогідравлічних клапанів 15 і 
18 передається на перший і третій входи лівої бо-
ртової коробки 3 передач. Сигнали з датчиків 23 
стану гідравлічних клапанів надходять до блоку 6 
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керування. 
При необхідності здійснення повороту транс-

портного засобу, наприклад, вправо, водій відхи-
ляє рульовий механізм 9 від нейтрального поло-
ження за часовою стрілкою на деякий кут, що 
відповідає обраної траєкторії руху. Значення сиг-
налу, що надходить до блоку 6 керування з датчи-
ка 10 положення рульового механізму змінюється, 
внаслідок чого з блоку 6 керування надходить сиг-
нал вимикання електрогідравлічного клапану 15 і 
включення електрогідравлічного клапану 18 на 
входи відповідних електромагнітів 21 керування 
електрогідравлічних клапанів правого електрогід-
равлічного клапанного пристрою 4 правої бортової 
коробки 2 передач (тобто переключення з п'ятої на 
четверту передачу). 

Одночасно у блоці 6 керування порівнюються 
сигнали з датчика 7 частоти обертання вихідного 
валу правої бортової коробки 2 передач та з дат-
чика 8 частоти обертання вихідного валу лівої бо-
ртової коробки 3 передач. Якщо різниця фактич-
них значень частот обертання вихідних валів 
бортових коробок передач перевищує розрахунко-
ву (номінальну), що відповідає куту відхилення 
рульового механізму для обраної траєкторії руху, з 

виходу блоку 6 керування сигнал вимикання елек-
трогідравлічного клапану 11 надходить до входу 
електромагніту 13 керування, який діє на гідравлі-
чний клапан 14 і роз'єднує гідравлічні входи і ви-
ходи останнього. Якщо з часом різниця фактичних 
значень частот обертання вихідних валів бортових 
коробок передач дорівнює вищезгаданої розраху-
нкової величини або стає менше за неї, сигнал 
вимикання електрогідравлічного клапану 11 пере-
стає надходити до входу електромагніту 13 керу-
вання, який перестає діяти на гідравлічний клапан 
14, що приводить до з'єднання гідравлічних входів 
та виходів останнього. Таким чином, почергово 
включення та виключення пониженої передачі для 
забезпечення обраної траєкторії руху здійснюєть-
ся автоматично. Аналогічно, відбувається керу-
вання поворотом транспортного засобу вліво та 
при русі на будь-якої передачі. 

Корисна модель, що заявляється, дозволяє 
задавати тривалість включення невизначених і 
фіксованих величин радіусів повороту, що забез-
печує відпрацьовування системою множини чисе-
льних значень величини радіусу повороту, що за-
дається органом керування, і плавний поворот 
транспортного засобу. 
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