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(57) Повітроочисник двигуна внутрішнього згорян-
ня, що містить корпус із впускним і випускним пат-
рубками, фільтри першого й другого ступенів очи-

щення повітря, які розміщені в корпусі й поділяють 
його внутрішній об'єм на впускну, проміжну й випу-
скну порожнини, і керовану заслінку, установлену 
на осі з можливістю поперемінного з'єднання по-
рожнини впускного патрубка із впускною або про-
міжною порожниною, який відрізняється тим, що 
вихідний отвір впускного патрубка розташований в 
зоні між впускною й проміжною порожнинами, а 
вісь заслінки встановлена за вихідним отвором 
впускного патрубка. 

 
 

 
 

Корисна модель відноситься до машинобуду-
вання, зокрема до повітроочисників двигунів внут-
рішнього згоряння транспортних засобів, переваж-
но тракторів. 

Відомий повітроочисник двигуна внутрішнього 
згоряння, що містить корпус із впускним і випуск-
ним патрубками й фільтри першого й другого сту-
пенів очищення повітря, які розміщені в корпусі й 
поділяють його внутрішній об'єм на впускну, про-
міжну й випускну порожнини [1]. При роботі повіт-
роочисника повітря через впускний патрубок над-
ходить у фільтр першого ступеню, там проходить 
попереднє очищення, а потім проходить остаточне 
очищення у фільтрі другого ступеню. Очищене 
повітря через випускний патрубок подається у 
впускний колектор двигуна. При цьому фільтри 
створюють певний аеродинамічний опір, на подо-
лання якого витрачається частина потужності дви-
гуна. 

Недоліком відомого повітроочисника є те, що в 
ньому не забезпечується регулювання аеродина-
мічного опору залежно від ступеня забруднення 
повітря, що надходить в нього. 

Найбільш близьким до повітроочисника, що 
заявляється й приймається як прототип, є повітро-
очисник двигуна внутрішнього згоряння, що міс-
тить корпус із впускним і випускним патрубками, 
фільтри першого й другого ступенів очищення по-
вітря, які розміщені в корпусі й поділяють його вну-
трішній об'єм на впускну, проміжну й випускну по-
рожнини, і керовану заслінку, що установлена на 
осі з можливістю поперемінного з'єднання порож-
нини впускного патрубка із впускною або проміж-

ною порожниною [2]. Вихідний отвір впускного па-
трубка розташований з боку впускної порожнини 
повітроочисника, заслінка встановлена у впускно-
му патрубку перед його вихідним отвором, а про-
міжна порожнина з'єднана із впускним патрубком 
за допомогою обвідного трубопроводу. Заслінка 
дозволяє з'єднувати внутрішній об'єм впускного 
патрубка або із впускною порожниною, що забез-
печує одночасну роботу фільтрів обох ступенів 
очищення, або із проміжною порожниною, внаслі-
док чого працювати буде тільки фільтр другого 
ступеня очищення. Це дозволяє в умовах невисо-
кого забруднення повітря відключати фільтр пер-
шого ступеня без погіршення якості очищення, і, 
таким чином, знижувати аеродинамічний опір пові-
троочисника. 

Недоліком відомого повітроочисника є те, що 
через наявність обвідного трубопроводу усклад-
нюється конструкція пристрою й збільшується ае-
родинамічний опір на ділянці між впускним патруб-
ком і проміжною порожниною. 

В основу корисної моделі поставлене завдан-
ня створити такий повітроочисник двигуна внутрі-
шнього згоряння, у якому нове розташування вихі-
дного отвору впускного патрубка й осі керуючої 
заслінки дозволило б спростити конструкцію й 
зменшити аеродинамічний опір на ділянці між впу-
скним патрубком і проміжною порожниною при 
відключеному фільтрі першого ступеня очищення. 

Поставлене завдання вирішується тим, що в 
повітроочиснику двигуна внутрішнього згоряння, 
що містить корпус із впускним і випускним патруб-
ками, фільтри першого й другого ступенів очищен-
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ня повітря, які розміщені в корпусі й поділяють 
його внутрішній об'єм на впускну, проміжну й випу-
скну порожнини, і керуючу заслінку, установлену 
на осі з можливістю поперемінного з'єднання по-
рожнини впускного патрубка із впускною або про-
міжною порожниною, відповідно до корисної моде-
лі, вихідний отвір впускного патрубка 
розташований в зоні між впускною й проміжною 
порожнинами, а вісь заслінки встановлена за вихі-
дним отвором впускного патрубка. 

У результаті використання корисної моделі за-
безпечується одержання технічного результату, 
що полягає в спрощенні конструкції й зменшенні 
аеродинамічного опору на ділянці між впускним 
патрубком і проміжною порожниною. 

У повітроочиснику, що заявляється, вихідний 
отвір впускного патрубка розташований в зоні між 
впускною й проміжною порожнинами. Це забезпе-
чує з'єднання порожнини патрубка із проміжною 
порожниною без застосування обвідного трубоп-
роводу, що дозволяє спростити конструкцію повіт-
роочисника. А завдяки відсутності обвідного тру-
бопроводу зменшується аеродинамічний опір на 
ділянці між впускним патрубком і проміжною поро-
жниною при роботі тільки одного фільтра другого 
ступеня очищення. 

Все вищевикладене свідчить про наявність 
причинно-наслідкового зв'язку між сукупністю істо-
тних ознак корисної моделі й технічним результа-
том, що досягається. 

На кресленні схематично зображений повітро-
очисник двигуна внутрішнього згоряння. 

Повітроочисник містить корпус 1 з виконаними 
в ньому впускним патрубком 2 і випускним патруб-
ком 3. У корпусі 1 розміщений фільтр 4 першого 
ступеня очищення повітря, виконаний у вигляді 
блоку циклонів, і фільтр 5 другого ступеня очи-
щення, що складає з паперових фільтруючих еле-
ментів. Фільтри 4 й 5 розділяють внутрішній об'єм 
корпуса 1 на впускну порожнину 6, проміжну поро-
жнину 7 і випускну порожнину 8. Вихідний отвір 9 
впускного патрубка 2 розташований в зоні між впу-
скною 6 і проміжною 7 порожнинами. За вихідним 
отвором 9 впускного патрубка 2 з можливістю по-
вороту на осі 10 установлена керована заслінка 
11, що має можливість поперемінно з'єднувати 
порожнину впускного патрубка 2 із впускною поро-
жниною 6 або із проміжною порожниною 7. У ниж-
ній частині фільтра 4 виконаний бункер 12 для 
збору пилу, який з'єднаний за допомогою трубки 
13 із ежекційним пристроєм, що відсмоктує (не 
показане). 

Повітроочисник працює таким чином. 
При роботі двигуна в умовах значної запиле-

ності повітря заслінка 11 у повітроочиснику вста-
новлюється у верхнє положення, що забезпечує 
з'єднання порожнини впускного патрубка 2 із впус-
кною порожниною 6. За рахунок розрідження, 
створюваного працюючим двигуном, повітря через 
впускний патрубок 2 надходить у впускну порож-
нину 6 і далі в циклони фільтра 4 першого ступеня 
очищення. У циклонах потоки повітря одержують 
обертовий рух, і під дією відцентрових сил великі 
частки пилу відкидаються до стінок циклонів й 
опускаються в бункер 12, звідки через трубку 13 
відсмоктуються ежекційним пристроєм і викида-
ються в атмосферу. Попередньо очищене повітря 
надходить із фільтра 4 у проміжну порожнину 7, а 
відтіля - у фільтр 5 другого ступеня для остаточно-
го очищення. При проходженні через паперові фі-
льтруючі елементи фільтра 5 частки дрібного пи-
лу, що залишилися, затримуються в порах їхньої 
зовнішньої поверхні. Остаточно очищене повітря з 
фільтра 5 надходить у випускну порожнину 8, а 
відтіля - через випускний патрубок 3 - у двигун. 
При роботі двигуна в умовах слабкої запиленості, 
наприклад, після дощу або в зимовий час, заслінка 
11 переводиться в нижнє положення (на кресленні 
показане пунктиром). У цьому випадку повітря із 
впускного патрубка 2 надходить відразу в проміж-
ну порожнину 7, минаючи фільтр 4 першого ступе-
ня очищення. Після цього повітря проходить очи-
щення у фільтрі 5 другого ступеня й через 
випускний патрубок 3 надходить у двигун. 

В умовах слабкої запиленості необхідний сту-
пінь очищення повітря може забезпечити один 
тільки фільтр 5 другого ступеня очищення. Це до-
зволяє за допомогою заслінки 11 відключити 
фільтр 4 першого ступеня й таким чином знизити 
аеродинамічні втрати й витрати потужності двигу-
на на очищення повітря. А завдяки новому розта-
шуванню вихідного отвору впускного патрубка й 
осі заслінки з'явилася можливість подачі повітря в 
проміжну порожнину без застосування обвідного 
трубопроводу. Завдяки відсутності обвідного тру-
бопроводу спрощується конструкція повітроочис-
ника й зменшується аеродинамічний опір на діля-
нці між впускним патрубком і проміжною 
порожниною, у зв'язку із чим у повітроочиснику 
додатково зменшується аеродинамічний опір і 
знижуються витрати потужності двигуна на очи-
щення повітря. 
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