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(57) Роз’ємне з'єднання, що містить вал з робочою
поверхнею, деталь, встановлену на його робочій
поверхні, засіб для фіксації кутового переміщення
деталі та засіб для фіксації осьового переміщення
деталі, яке відрізняється тим,  що засіб для фік-
сації кутового переміщення деталі виконаний за
одне ціле з засобом для фіксації осьового перемі-
щення деталі і містить буртик та різьбу, що розта-
шовані на валу і граничать,  відповідно,  з одним із
кінців робочої поверхні та з іншим її кінцем,  при
цьому робоча поверхня виконана циліндричною
гладкою, а деталь нагвинчена на різьбу до упору в
буртик.

Винахід відноситься до загального машинобу-
дування, а саме до з'єднання деталей з валом.

Відоме з'єднання деталей з валом, що містить
вал з робочою поверхнею, деталь, встановлену на
його робочій поверхні, та засіб для фіксації деталі
на валу, виконаний у вигляді шпонки [Добровольс-
кий В.А.  и др.  Детали машин.  -  Μ.:  Машгиз,  1962,
с.163, Фиг. 162]. Проте наявність на робочій
поверхні вала та деталі пазів, необхідних для
встановлення шпонки, послабляють вал та
деталь, що призводить до зниження надійності та
довговічності роботи з'єднання.

Відоме також з'єднання деталей з валом, що
містить вал з робочою поверхнею, деталь, встано-
влену на його робочій поверхні, та засіб для фік-
сації деталі на валу, виконаний у вигляді шліців
[Хом'як О.М., Ловейкіна C.O. З'єднання деталей
машин. - К.: КНУТД, 2002, с.56, рис.7.7]. Деталь
містить пази для шліців, за допомогою яких відбу-
вається з'єднання її з шліцами вала. Така констру-
кція з'єднання підвищує надійність та довговічність
його роботи завдяки меншому послабленню вала.
Але наявність шліцьових пазів, що необхідно для
з'єднання деталей з валом, та значних концентра-
цій напружень в зоні з'єднання не дозволяє досяг-
ти бажаної довговічності та надійності роботи з'єд-
нання.

Таким чином в основу винаходу покладена за-
дача створити таку конструкцію з'єднання деталей
з валом, в якій шляхом введення нових елементів

та їх зв'язків забезпечилось би підвищення довго-
вічності роботи з'єднання.

Поставлена задача вирішена тим, що в з'єд-
нанні деталей з валом, що містить вал з робочою
поверхнею, деталь, встановлену на його робочій
поверхні, та засіб для фіксації деталі на валу, згід-
но з винаходом, засіб для фіксації деталі на валу
виконаний у вигляді буртика, розташованого на
одному з кінців робочої поверхні, та різьби, розта-
шованої на іншому її кінці.

Виконання засобу для фіксації деталі на валу
у вигляді буртика розташованого на одному з кін-
ців робочої поверхні, та різьби, розташованої на
іншому її кінці, дозволяє здійснити з'єднання дета-
лей з валом без послаблення робочої поверхні
вала та деталі, що забезпечує підвищення довго-
вічності роботи з'єднання.

На Фіг.1 представлена схема з'єднання дета-
лей з валом.

Ha Фіг.2 представлено приклад з'єднання де-
талей циліндричних прямозубих передач з валом
привода машини.

З'єднання містить вал 1 з робочою поверхнею
2, деталь З, встановлену на його робочій поверхні,
та засіб для фіксації деталі на валу,  що містить
різьбу 4 та буртик 5. При цьому буртик, розташо-
ваний на одному з кінців робочої поверхні, а різьба
розташована на іншому ц кінці.

При з'єднанні двох деталей передач 3, напри-
клад, зубчастого колеса та шестерні 6 з валом 1



3 77995 4
засіб для фіксації цих деталей на валу додатково
обладнаний різьбою 7, розташованою з протилеж-
ного від різьби 4 боку.

З'єднання працює таким чином. При вмиканні
електродвигуна привода (на Фіг.1,2 не показаний)
крутний момент зубчастого колеса 3, встановлено-
го на робочій поверхні 2 вала 1, намагається про-
вернути зубчасте колесо 3 відносно вала 1. При
цьому зубчасте колесо 3 намагається зміститися
по різьбі 4 нерухомого вала 1 вправо (якщо крут-
ний момент направлений по годинниковій стрілці
різьба повинна бути правою, в противному випад-
ку - лівою) і упирається в опорну поверхню буртика
5. Моменти сил тертя в різьбі та на опорній повер-
хні буртика, що виникають при цьому, забезпечу-
ють надійне з'єднання вала 1 з зубчастим колесом
3 і вал разом з ним також намагається повернути-
ся. Поворот вала 1 призводить до того, що неру-
хома шестерня 6 намагається зміститися по його
різьбі 7 вліво і прижимається до опорної поверхні

буртика 5 зліва. Моменти сил тертя в різьбі 7 та на
опорній поверхні буртика 5, що виникають при
цьому, забезпечують надійне з'єднання вала 1 з
шестернею 6. При цьому слід відмітити, що з'єд-
нання працездатну лише для нереверсивних пе-
редач привода.

Використання запропонованої конструкції з'єд-
нання деталей з валом в машинобудуванні дозво-
ляє:

- розширити асортимент з'єднань;
- підвищити довговічність роботи з'єднання де-

талей з валом завдяки усуненню послаблення
деталей з'єднання пазами та концентрацій напру-
жень в зоні з'єднання, що має місце в прототипі;

- спростити технологію виготовлення з'єднан-
ня деталей з валом, оскільки при цьому відпадає
потреба в використанні спеціального обладнання
для виготовлення з'єднання.

Комп’ютерна верстка Т.Чепелева Підписне Тираж 26 прим.

Міністерство освіти і науки України
Державний департамент інтелектуальної власності, вул. Урицького, 45, м. Київ, МСП, 03680, Україна

ДП “Український інститут промислової власності”, вул. Глазунова, 1, м. Київ – 42, 01601


